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Introduction

Ce produit aurait bien entendu pu s'appeler Polynésie Francaise X, mais Tahiti X sonne bien mieux.
L'archipel entier est inclus, couvrant une énorme surface de 2,5 millions de kilometres carrés. Les
distances entre les fles sont trés importantes et vous aurez besoin d'un appareil doté d'une vitesse
de croisiére appréciable et les bimoteurs sont fortement recommandés. Bien sir, un bimoteur
capable de se poser sur I'eau est idéal. Par exemple, le Twin Otter que nous avons réalisé (d'ailleurs
fourni avec une livrée adaptée) ou bien le Grumman Goose par défaut.

Mis a part le vol d'uneile a I'autre, cette scene offre quelques possibilités tres "stimulantes". Par
exemple, la navigation est loin d'étre facile dans cette région car méme la plus petite erreur peut
vous amener a rater |'ile sur laquelle vous aviez prévu de vous rendre. Nous avons grandement
augmenté notre plaisir en essayant de nous lancer dans une bonne vieille navigation avec correction
des vents et sans utiliser aucune aide radio ni de systéme GPS. Vous ressentirez une réelle
satisfaction quand vous découvrirez une ile au bout d'une distance que vous aviez prévue et au
moment ol vous |'aviez prévu ! Il est a noter que la météo réelle est morcelée dans cette région et
n'est pas toujours complétement a jour.
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Configuration requise

e Microsoft Flight Simulator FSX SP2 (ou Acceleration)

e Windows XP/Vista (Mis a jour)

e Processeur 2.0 GHz (Intel Core 2 Duo hautement recommandé)
e 2 GB RAM de mémaoire

e C(Carte graphique avec 256 MB (512 Mb hautement recommandé)
e PDF reader pour le manuel

Credits

Conception: Benedikt Reiffer

Programmation: Benedikt Reiffer

Gestion du projet: Benedikt Reiffer, Mathijs Kok

Manuel, documentation: Benedikt Reiffer, Mathijs Kok
Installation: Andreas Miigge

Tests: quelques bons amis qui auront leur copie

Remerciements particuliers a Martin Reiffer, Sascha Normann, Kai, mfuegemann, saunder
En plus des outils du SDK de MS par défaut, nous avons utilisé FSX KML

Copyrights

Le manuel, la documentation, les vidéos, images, programmes et tous les produits mentionnés sont
sous Copyright et ne peuvent étre copiés, photocopiés, traduits ou réduits par n'importe quel moyen
électronique ou machine de reproduction, que ce soit en partie ou en totalité, sans I'autorisation
écrite préalable de la part d'AEROSOFT.

LE PROGRAMME EST FOURNI "TEL QUEL" ET N'INCLUT EN AUCUN CAS DE GARANTIE IMPLICITE OU
EXPLICITE. L'AUTEUR DECLINE TOUTE RESPONSABILITE QUAND A D'EVENTUELLES DEFAILLANCES,
RALENTISSEMENTS ET TOUT INCONVENIENT QUI POURRAIT SURVENIR LORS DE L'UTILISATION DE CE
PROGRAMME.

Copyright © 2008 AEROSOFT & Benedikt Reiffer. Tous droits réservés. Windows®XP, Vista and Flight
Simulator X sont des marques déposées ou des marques appartenant a Microsoft Corporation aux
Etats-Unis et/ou dans d'autres pays. Toutes les marques et les noms de marque sont des marques ou
des marques déposées appartenant a leurs propriétaires respectifs.

Les Copyrights sont des choses sérieuses. Si vous constatez des copies piratées de ce programme,
merci de nous en informer a I'adresse suivante : support@aerosoft.com. Nous veillerons a faire en
sorte que les rapports concernant des violations de Copyrights soient récompensés.

Aerosoft GmbH
Lindberghring 12
D-33142 Biren, Germany
www.aerosoft.com
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Contacter le support

Le support de ce produit est assuré par Aerosoft. Nous préférons avoir un forum d'aide pour la
simple raison que ce moyen est plus rapide et efficace car les utilisateurs peuvent s'apporter une
aide mutuelle quand nous sommes absents.

Rendez-vous sur : http://www.forum.aerosoft.com et nous vous conseillons ensuite de vous rendre

dans la section : Support > Scenery Discussions & Support pour toutes questions concernant ce
produit. Cela devrait étre votre premiere démarche pour toute demande d'aide.

Si vous préférez une aide par email, il vous faudra envisager que cela pourra prendre un peu plus de
temps car votre demande par courriel suppose de transiter entre plusieurs personnes. Les réponses
aux demandes faites en fin de semaine demandent toujours un peu plus de temps pour vous
parvenir : support@aerosoft.com

Nous croyons vraiment a |'aide qui peut vous étre apportée. L'achat d'un de nos produits vous donne
le droit de prendre un peu de notre temps pour répondre a des questions qui pourraient vous
paraitre idiotes : elles ne le sont pas !

Désinstaller la scéne

Ne supprimez jamais le produit manuellement. Utilisez toujours la console des réglages et
parameétres pour cela. Ne pas passer par ce moyen de désinstallation pourrait conduire a de sérieux
problémes.

Iles et aéroports

Cette scene couvre les iles et aéroports suivants. En utilisant la fonction "en route pour 'aéroport"
dans FSX, vous pourrez vous rendre directement sur n'importe lequel de ces aéroports :

lles Aéroports

e BoraBora e Faa’a, Tahiti (NTAA)

e Huahine e Fare, Huahine (NTTH)

e Maiao e Fetuna, Motu Nao Nao, Raiatea (NNAO)
e Manuae e Maupiti, Maupiti (NTTP)

e Maupihaa e Motu Mute, Bora Bora (NTTB)
e Maupiti e Temae, Moorea (NTTM)

e Mehetia e Tetiaroa, Tetiaroa (NTTE)

e Moorea e Tupai, Tupai (NTPX)

e Motu One e Uturoa, Raiatea (NTTR)

e Raiatea

e Tahaa

e Tahiti

e Tetiaroa

e Tupai
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Réglages & Vitesse d'affichage

Comme avec tout add-on, les réglages de décors et de trafic sont déterminants quant a la vitesse
d'affichage de votre FSX. Cette scéne ne nécessitera pas de gros chargements de la part de votre
systeme mais c'est aux abords des aéroports que vous rencontrerez les plus faibles vitesses
d'affichage car le nombre d'objets affichés est beaucoup plus dense. Il y a quelques réglages qui sont
trés importants et qui doivent étre pris en compte :

SETTINGS - DISPLAY

GRAPHICS Y AarcraFt V& scemERY W WEATHER i § TRAFFIC ]
Global settings: lCustum ] Vi [ Reset Defaults i
~ Terrain and water - -~ Scenery objects +
Level of detail radius: Medium Scenery complexity: Dense
iTL 1
T L) T I I L)
Mesh complexity: 75 Autogen density: Mormal
i
T I I I IE " LTI ][ ¥

Mesh resolution: 38 m

lmumwmmuﬂmmmuumlli ¥
Texture resolution: 60 cm

o . . 'Ir 7

Water effects: Mid 2.x Special effects detail: Medium
i

& T S lmuuumunmuuunuuuuuummuuuuuumm@ 1)

m Land detajl textures

m Ground scenery shadows

I ’ CANCEL I ]

Les réglages météo restent a paramétrer selon vos go(ts, il est cependant appréciable de régler le
trafic maritime a un niveau élevé pour profiter des nombreux bateaux, petits ou grands, qui sont

inclus dans la scéne.

Certains zones ont une couverture d'objets assez dense et dans ces zones, la densité de I'Autogen

pourrait étre réduite.

Charts

Les cartes et diagrammes concernant ces iles peuvent étre consultés sur le site francais du Service de
I''Information Aéronautique.

En suivant ce lien, vous trouverez toutes les cartes de vol et digramme d'aéroports qui sont
extrémement bien réalisés :
http://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/aip/enligne/fr/AIP%20PAC-Pframeset.htm
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AD 2.NTAA

AD 2 NTAA-1 AD 2 NTAA-2 AD 2 NTAA-3
AD 2 NTAA-4 AD 2 NTAA-5 AD 2 NTAA-7
AD 2 NTAA-8 AD 2 NTAA-9 AD 2 NTAA-10

AD 2 NTAA OACI

AD 2 NTAA AOC

AD 2 NTAA ARC

AD 2 NTAA SID1

AD2NTAASID1 a

AD2NTAASID1Db

AD 2 NTAA SID 2

AD2NTAASID2a

AD2 NTAASID2Db

AD 2 NTAA DEP 1

AD 2 NTAA DEP 2

AD 2 NTAA DEP 3

AD 2 NTAA STAR 1

AD 2 NTAASTAR 1a

AD 2 NTAASTAR 1hb

AD 2 NTAA STAR 2

AD2NTAASTAR 2 a

AD 2 NTAA STAR 2b

AD 2 NTAA ARR

AD 2 NTAA ADC 01

AD 2 NTAA APDC 01

AD 2 NTAAAPDC 01 a

AD 2 NTAA IAC 01

AD 2 NTAA IAC 03

AD 2 NTAA IAC 04

AD 2 NTAA IAC 05

AD 2 NTAA IAC 07

AD 2 NTAA IAC 08

AD 2 NTAA IAC 09

AD 2 NTAA IAC 10

AD 2 NTAA IAC 12

AD 2 NTAA IAC 12a

AD 2 NTAAVFR 1

AD 2 NTAAVFR 2

AD 2 NTAAVFR 3

AD 2 NTAAVFR 4

AD 2 NTAAVFR 5

AD 2 NTAA APP 01

AD 2 NTAA ATT 01

AD 2 NTAA TXT 01

AD 2 NTAA TXT 02

AD 2 NTAA TXT 03
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31 JUL 08 PAC-P
CTRTAHITI
SID RWY 22 TAHITI FAA'A
ATIS TAHITI 128.8
APP  TAHITI Approche/Approach 121.3

TWR TAHITI Tour/Tower 118.1
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Consignes générales General instructions
Some depariures can be accompanied by speed or minimum slope fimitations. in case

Certains départs sont assortis de limitation de vitesse ou de pente minimale. En cas

d'impossibilité, le pilote doit en aviser le contréle lors du premier contact.  of impossibility, the pilot must advise ATS at the first contact.

Panne de COM Radio faiiure
En VMC : faire demi-tour et atterrir sur la piste en service au moment du départ,  In VMC : reverse your course and fand on the RWY in use at the moment of the
departure.

En IMC ; poursuivre son vol jusqu'aux limites de la CTR, au dernier niveau
assigné et ensuite entreprendre la montée vers le niveau plan de vol.  InIMC : continue the flight up to the fimits of the CTR, af the last assigned FL, then,
proceed climbing towards the FL as stipulated in the current flight plan.

-4 RECTO BLANC

SERVICE
E DE L'INFORMATION
AERONAUTIGUE AMDT 08/08 CHG : CTR TAHITI. ®SIA
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AlP AD2 NTAA DEP 1
PAC-P 31 JuLos
CTRTAHITI
DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS RWY 04 TAHITI FAA'A
OMNIDIRECTIONAL DEPARTURES RWY 04 TAHIT! FAA'A
ATIS TAHITI 128.8
APP  TAHITI Approche/ Approach 121.3
TWR TAHITI Tour/ Tower 118.1
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PROCEDURE MOINDRE BRUIT NOISE ABATEMENT PROCEDURE

Dés possibilité aprés rentrée du train dfatterrissage et au plus tard a l'altitude de 500 7
virer & gauche RM 320°. Jusqu'a Faltitude de 2000 f, adoption de la configuration et du
régime cotrespondant au moindre bruit selon les conditions opérationnelles du moment.
Al'altitude de 2000 ft, rejoindre la trajectoire de départ standard spécifiée par 'ATC.

PANNE DE COM

- EnVMC : faire demi-tour et atterrir sur la piste en service au moment du départ.

- En IMC : poursuivre son vol jusqu'aux limites de la CTR de TAHITI, au dernier niveau
assigné ou vers l'altitude minimale publiée correspondant au secteur de départ,
Ensuite entreprendre la montée vers le niveau plan de vol.

As soon as possible after refracting of the landing gear and at last at 500 ft AMSL turn
left MAG track 320°. Till 2000 ft AMSL, adopt configuration and rating of noise
abatement according to the operational condifions.

At 2000 ft AMSL, Join the standard departure route specified by ATC.

RADIO FAILURE

- In VMC : reverse your course and fand on the RWY in use at the moment of the
departure.

-{n IMC : contfinue the fiight up fo the limits of the CTR, at the last assigned FL, or
up fo the minimum aititude published in compliance with the depariure sector.
Then, procesd climbing fowards the FL as stipulated in the current flight plan.

SERVICE
DE L'INFORMATION

L AERONAUTIQUE

AMDT 08/08 CHG :

CTRTAHITI. ©sIA
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PANNE DE COM RADIO FAILURE
- En VMC : faire demi-tour et atterrir sur la piste en service au moment du - In VMC : reverse your course and land on the RWY in use at the moment of the

departure.
-In IMC : continue the fiight up fo the limits of the CTR, at the last assigned FL, or up

to the minimum affitude published in compliance with the departure sector. Then,
proceed climbing fowards the FL as stipulated in the current fiight plan.

départ,
- En IMC : poursuivre son vol jusqu'aux limites de la CTR de TAHITI, au dernier niveau

assigné ou vers l'altitude minimale publiée correspondant au secteur de départ.
Ensuite entreprendre la montée vers le niveau plan de vol.

E SERVICE
DE L'INFORMATION
S AERONAUTIGUE AMDT 08/08 CHG : CTR TAHITI. ©SslA
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AD2 NTAA STAR 1 AP
31JuULC8 PAC-P
CTR TAHITI
STAR RWY 04 TAHITI FAA'A
ATIS TAHITI 1288
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& = RUMIA OVINI 31 NM
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PANNE DE COM RADIOCOMMUNICATION FAILURE
- Le pilote a accusé réception de la STAR - The pifot in command has acknowledged the STAR :
Appliquer la réglementation nationale, Compfy with the National Regulation.
- Le pilote n'a pas accusé réception de la STAR - The pifot in command has not acknowledged the STAR :
Exécuter, selon les directives de la réglementation nationale, la procédure Apply, according to the Nationa! Regulation, NDB ILS RWY 04 procedure or
NDB ILS RWY 04 cu la procédure NDB RWY 04 éventuellement suivie d'une MVL, NDB RWY 04 procedure sveniually followed by a visual manosuvring without
si le vent déterminé par le pilote indique que le QFU 22 est en service. prascribed track, if wind calculated by the pitof in command indicates that
RWY 22 s in use.
K
o ::;;::o":mﬂon AMDT 08108 CHG: CTR TAHITI. ©8lA
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AD2 NTAA STAR 2
31JUL 68
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PAC-P

CTRTAHITI
STAR RWY 22 TAHITI FAA'A

ATIS TAHITI 1288
APP  TAHITI Approche/Approach 121.3
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PANNE DE COM

- Le pilcte & accusé réception de la STAR
Appliquer la réglementation nationale.

- Le pilote n'a pas accusé réception de la STAR
Exécuter, selon les directives de la réglementation nationale, la procédure
NDB ILS RWY 04 ou la procédure NDB RWY 04 éventuellement suivie d'une
MVL, si le vent déterminé par le pilote indique que le QFU 22 est en setvice.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE

- the pitot in command has acknowledged the STAR :
comply with the National Regulation.

- the pifot in command has not acknowledged the STAR :
Apply, according fo the National Regulation, NDB ILS RWY 04 procedure or
NDB RWY 04 procedurs sventually folfowsd by a visual manoeuvring without

prescribed frack, if wind calculated by the pilot in command indicates that
RWY 22 s in use.

SeAvicE - RECTO BLANC
DE L'INFORMATION
Sd AERONAUTIOUE AMDT 08/08 CHG : CTR TAHITI. ©3IA
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AP AD2 NTAA ADC 01
PAC-P 08 MAY 08
CARTE D'AERODROME Ouver & la CAP TAHITI FAA’A
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|5 JAH ]
mﬂ\ﬁﬁ\?ﬂw P fﬁ HHTTY, 3
ra\’\ﬁ’ F" { r_f ! —
o
r‘\/‘(\ %
= r\(\ j,‘ ]
et N
A \ 3
|—= '.‘L? <\\‘ \ | ;\ \ \_\>>f
Ay -LYK\ : CWY, \\\)\»-1 | LLLJ )" / el
\ \ \ [ e N
A IS g™
B (N N o NS Zap!
ey A el
A ‘
\ AN . 5
=N NISSIER M VOR/DME. A
) A P \\_\ 2
i gé\ P AW PAPIT (5%) .
A<<.\<\t : WAL MEHT 80
""’(\ R \)> - Feux scintillants/Glittering lights
iz L) Ao T8 |
> @ Ko
~ Antenne / Antenna - 28
. o 85 IS i
g Hangar =
= s
= \;J) N§ 1 N
/‘{ PAPI 3° (5%),:Q
% ,\J MEHT 75\
- é{‘ ]
= Pa
’;é = Terminal CIV TYPE LATITUDE LONGITUDE
,’,\) f"vi/ THR 22 17°32'40.73' § 149°35'38.60"W
= 3 T 0 i » o ) m i
) Hangars DTHR 22 17°32'42.91" S 149°35'11.75"W
I ( 49 THR 04 17°3345.69° S 149°37'12. 74"W
o",&‘f,\ Pyléne / Pylon DTHR 04 17°33'30.78" § 149°37°04 17"W
= ¥ o i 79 |
S .
RN Terminal MIL 459
L E) K% / 260 —
W = .
il e 525
3"0 — g1 g 500 m .
L /,? ~ ]
| | =5 3 iy | l4grjer | | | 1497 3¢ | | |
RWY BALISAGE/Lighting TorA | Topa | Aspa | Loa NATURE RESIST. MINIMUM TKOF {(RVR :m)
APCH RWY Surtace Stength | CATA | CATB | CATG | CATD
04 NIL LIH/LIL 3420 | 3480 | 3420 3110 .Enrpbe 400 400 400 400
bitumineux | 53 F/AAN/U
3420 | 3420 Bituminous
22 NIL LIL 3110 | a110* 3420 3305 herats 400 400 400 400
* Bour les aéronefs moyens porteurs OBSERVATIONS / Remarks :
et les vols domestiques LDG RWY 22 : l'alignement sur I'axe et sur le plan en configuration d'atterrissage est recommandé au plus tard 2 900 ft,
* For mediium ACFT and domestic fights | Boucle THR 22 hors service.
Hauteur de franchissement du DTHR 22 : 23 m.
L L'attention des équipages est aftirée sur la présence d'un obstacle d' ALT 54 ft situé & 375 m du seuil 22, a 120 m a
BALISAGE/ Lighting : gauche de l'axe de piste
La route de contournement au seuil 04 est fermée a la circulation lors des vols gros porteurs supérieurs ou égaux au
RWY G4 E#El h Eé%ﬂ o B737 au décollage QFU 042 et GFU 222 ainsi qu'a laftertissage GFU 222,
m-
LDG RWY 22 : heading on RWY axis and on glide path in landing configuration is recommended at feast at 900 fi.
RWY 22 THR, DTHR 115 m: BIALIL | [HA.22 buckis inserviceable.
Extrémités /AWY ends  BI/LIL DTHR 22 crossing hieight : 23 m. .
Pilots shouid be aware of the presence of an obstacle ALT 54 ft located 375 m fromTHR 22, 120 m left from RWY axis.
The drive round road at THR 04 is closed when heavy ACFT equal to B737 or bigger are taking off QFU 042 or QFU 222
or landing QFU 222.
SERVICE
E DE L'INFORMATION P
AERONAUTIQUE AMDT 06/08 GHG : Peril animalier. ©SIA
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Tahiti X

AD2 NTAA APDC 01
08 MAY 08 PAC-P
AIRES DE STATIONNEMENT TAHITI FAA’A
Parking areas
Hangar Hangar
P ATS

& wHisky

[Entree)
SOUTH entry,

Voie Lima

(En‘crée),T =

{Entry) /&

PgaPi2

Zane militaire/\Military area

TWR

POSTES [A | Ripoint) | T TYPE OBSERVATIONS ZONE

0 Ri{C1) B 747-200

1 R(BI,C1) B 747400 0 100 m

2 R(B1,C1) BA7400 | Neawralse ] reuiralizes 2B . —
2B ATR 72 Si 2 inocoupé / ¥ 2 unoccupied

3 R (C1) A 340-300 Neutralise / neuiralizes 4-D et/ and 4-F
41 A Aire de Trafic
Apron
4B | A ATR72 SUD/ SOUTH
4c | A ATR 72
4D | A ATR 72 Si P3 inoceups / if P3 unoceupied N INS COORDONNEES/COORDINATES
4E R ATR72 INS PO 17° 33 28,60" S /149° 36' 32,00"' W
IF | A ATR 72 Si P3inoccupé / 1 P3 unoceupied INS P1 17° 33 29.93" S /149" 35' 33.95" W
SA A ATR 72 INS P2 17° 33 31,30° S/ 149° 36' 35,94" W
58 | A ATR 72 INS P3 17° 33 32,29 § /149" 36' 740" W
5C | A AR 72 INSP4D | 17°33'32,73" §/149° 36' 37.88"W
5412 Niltaires | Miffary INSP4E | 17°33' 33.22" §/149° 35' 38,30" W
13 R A 340 1 AMO culor 1 B767 oulor 2 ATR SUD / SOUTH INSPsA | 17733 33,63 6/149° 36 43.00'W
3 T [ Braram INSP13 | 17° 33 34.58" S/ 149° 36' 45.78" W
5 TT AR TATR NORD / NOATH INSP14 | 17°33 17.32" §/149° 36'44.94" W
A =Autonome/autonomous, R (point) = Repoussé vers le point / pushed back to the point, T = Entrée tractée/ Towed entry

SERvICE
DE L'INFORMATION

2=d arRoNAUTIGUE

AMDT 06/08 CHG : NIL

©SIA

Aerosoft GmbH 2008




AP

AD2 NTAA [AC 01

PAC-P 250CT 07
APPROCHE AUXINSTRUMENTS TAHITI FAX’A
Instrument approach
CATARCRY OVINI - ILS RWY 04
ALTAD:5 DTHR :5 (1 hPa} CVINI - LLZ BWY 04
ATIS TAHITI : 128.8 ILS - DME VAR
APP | TAHIT| Approche/Approach 121.3 PT 109.9 199 E
TWR : TAHIT! Tour/ Tower 118.1 .
GND (SOL) - TAHITI Sol/ Groung 121 9 RDH 50 {85)
L L I R I LR A A B
En cas de panne de radiocommunication en AP/ : :
4 OVINI, attendre 10 min avant d'exécuter
: une nouvelle apptoche %, ]
17. In case of radio faiiure during missed approach : e |
e at QVINI, wait 10 min prior fo proceed to a new ot ™ A i
approach Q“«g, o \
B 1AS MAX 220 kt IGJQQJQ ] |
V4
I8 £ A i}
I l\ o, ‘/rl"’l:b —
SNA =
MO 377 5 ~ ‘4\’
B = 5 /{;\\ B
= MOGREA TAF 112.9 Q& 7 9 Mk |
B TEMAE Ch76X PG F . e
17 = e ) 2
30 = - 7
E ' =
PTCh 36 X » e
= 108.9; —
3060 _(_ ) et
E = {596) =1
- 59 |
54
[ IAF . ]
OVINI =
17405158 S i
1 14946 43.2 W ]
40
|- PRCTECTION sl
B IAS 220 kt .
ZF : 9000/6000
i AS 200 Kt SLECRIG] A k|
B 2P : 50003000 Ll Y
150°(00' ‘ 149°[50' 149°40 | 149°(30" ‘ 149°20'
e ] ] [ i [ [ [y [ [ =
TA : 8000 AP : Monter dans l'axe.
OVINI FAF ATAF, suivre le RDL 043° (RM 043°) vers MOANA
|AF LLZ en montée vers 3000 (2995).
i & A MOANA, monter & 5000 (4995) puis rejoindre
! OVINI & 5000 (4995).
soe0  DROITE -=—220° | Monter & 1000 (995) avant d'accélérer en palier.
2995 a
@95 mGHT  40r > | Missed AFCH : Giimb straight ahead.
! S At TAF, follow RDL 043° (MAG track 043°)
§ 0“ -
i -2 7 oy 10 MOANA up to 3000 (2995).
i - At MOANA, climb to 5000 (4995} then join
! QVINI at 5000 (4995)
! Climb up to 1000 (995) prior fo level acceleration.
—> DME TAF (NM) 13
—» DME PT (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR en métres /Vertical distanices in fest, AVR in msters REF HGT : ALT DTHR
LLZ
= £ OCH: 401 | OCHILS OHE BT
o
DA Hy [RvR| MDA (H) [RVR 2 & - . . v m o
'é 1238 ]gg ALT 2610 2280 1950 1620 1290 970 650 330
o | 260 {250) [1000| 420 (410) | 00| oo HGT  (2605) (2275) (1945) (1615) (1285) (965) (645) (325)
D 2000 200
Observations / Remarks : NIL
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130kt 160 kt 185 kt
FAP - DTHR 9NM 7min43 & min 21 5 min 24 4 min 41 4 min 08 3min 22 2min 55
V8P {f/min) Non dispenible / Not avaliable
API_| OCH [IDENT VERSO BLANCI-

E SERvICE
DE L
S=d arroNAUTIQUE

AMDT 11/07 CHG : ALT protection QVINI, normalisation. @ SIA
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Tahiti X

AlP AD2 NTAA IAC 03
PAC-P 09 JUN 05
APPROCHE AUX INSTRUMENTS TAHITI FAAA
INSTRUMENT APPROACH VOR - ILS RWY 04
CATABCD
ALTAD :5 DTHR: 5(1 hPa) VOR - LLZ RWY 04
ATIS TAHITI ;1288
APP : TAHITI Approche 121.3 %15-/1%'3‘5 1\;‘52
TWR : TAHITI Tour 1181 J
SOL : TAHITI Sol 121.9 RDH 50 {95)

|

= MO 377.5 =
= &7 v )
| MODREA o o e =
= TEMAE ® & P —
30 = N %u ” L)
|~ N ‘l‘)"t 607 |
| PROTECTION {596) a
B 3960 IAS : 220 kt . / -
B ZP: 12000 \ 59 =
| (54) /]
; OM_#7°
| iz e @‘l« al
| o R N
- ! S S 7350 i
B ., B 9 e ; -
B gf " 23 =
12 = &
ar "e,; U‘ i ==
" i / PTCh36X A
[~ \.v d et —
| % d
B " —IAF—| g
B & % TAF 1129 ]
&~ Ch 76X

. T b
B fe 149°|30° -

l""? B ] | ‘ ]
|== = Wi 25 A
e N o W Yz,
50"

— 8000
i _ @
—  AlTetHGTenft T
— Distances en NM —
P ‘ 150 00 149°| 50" 149°| 40" B
HE ] | ] ] | | ] ] [ | e
TA : 9000 IAF-TAF gg0o —» DROITE 9000
QDR 166° MO - 2200 (8995)

ODR176° MO
1

APl : Monter dans I'axe a 9008 {8999)

I
I
3500 < 175 ! et rejoindre TAF.
(3495)  042° —» ! Monter & 7609(995) avant d'accélérer
! en palier.
|
—» DME PT {NM} 14
—» DTHR {NM) 13.8 10.5 48 038
MNM AD : distances verticales en pieds, RYR en métres. REF HGT : ALT DTHR
= - Woree OCHILS
% : DME PT
DA [H) | RVR | MDA (H) | RVR NM 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
A 1500 A:156 ALT 3280 2940 2610 2280 1950 1620 1290 970 650 330
E 260 (250) | 1000 | 420 {410) }ggg E ;gg HGT  (3275) (293%) {2605) (2279) (1945) [1615) (1285) (968) (B4w) (329)
D 2000 D: 200
Observations : NIL.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAP - DTHR 10.5 NM 9 min 00 7 min 25 Bmin18 5min29 4 min 51 3 min 56 3 min 24
FAP - MAPT 9.7 NM 8min19 B min 51 5 min 49 5 min 04 4 min 29 3min 38 3 min 09
VSP {ft/min) Non disponible
BERvICE
DE L'INFORMATION
Sd asronAUTIGUE AMDT 06/05 CHG : Révision. ©SIA
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AD2 NTAA |IAC 04

AlP

09 JUN 05 PAC-P
APPROCHE AUX INSTRUMENTS TAHITI FAAA
INSTRUMENT APPROACH NDB - ILS RWY 04
CATABCD
ALTAD :5 DTHR:5(1hPa) NDE - LLZRWY 04
ATIS TAHITI : 128.8 ILS/DME | VAR
APP : TAHITI Approche 121.3 PT/109 9 | 12°F
TWR : TAHITI Tour 118.1 :
SOL : TAHITI Sel 121.9 ROH50 | (95)
[T ‘ i ‘ Gl | R T T ] [T T ) ] ‘ ER R
M PROTECTION 1|
f== 1AS : 220 kt =
L VD 3775 ZP - 12000 ]
i S 2 % & ;.4 i
1§ QQQ T 5 1|
17° ]
30"
[ 2960 = 7
s " . A
I | \\_3 =8
I 1= : 613 ]
i T ¥ e 7350 T
o iz VY M {54] ‘
T =/ 1S ]
L. T ( {18] -
i =i % 7|
fu’ i [ \\/\Q) =
Ik o S, PT Ch 36 X i
o &
L o \FAF it d
[ £ |
.- - B =}
I e L O O O
170 N
50°
li ALTetHGT en ft |
Distances en NM
[ | 150°| 00" | 149°| 50° 149°| 407 ‘ :
i T S | ! ! ! ] L | ! L [T
TA : 8600 FA (IAF) )
. | 040° — DROITE 9000
QDR 166° MO - 2200 (8995)
3500 API : Monter dans I'axe 4 9800 (3995)
{3495) 042° et rejoindre FA.
:: Manter & 1008(995) avant d'accélérer
DA
~» DME PT {NM)
—p DTHR {NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres. REF HGT : ALT DTHR
LLZ 1] DME PT
= IES OCH - 401 WE OcHILS | NM 10 8 8 7 6 5 4 3 2 1
ALT 3280 2940 2616 2280 1950 1620 1290 970 650 330
DA (H) RVR | MDA (H) | RVR | MDA (H) | VIS
A 1500 | 420 (810) | 1500 T HGT (3275) {2935) {2605) {2275) (1945) {(1615) {1285) (965) (B45) (325)
B 1500 | 820 {810) | 1600 B:165 | Observations: (1) Utilisable uniguement en cas d'indisponibilité du
g | 260 (2200 | 1000 | 420 4010V | yor | ga3p 1020 | 2400 | o200 | VOR TAF. MVLinterdites au Sud de la piste. Début ¢'ouverture 2 NM
D 2000 | 7630 {1020} | 3600 D-200 |avantTAF au plus tard sauf instruction contraire du contrdle.
Observations : NIL.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
19 NM FA - FA 19.0NM 12 min 51 10min 35 9 min 00 7 min 50 6 min 55 5 min 38 4 min 52
VSP {fi/min) Non disponible
SERVICE
- DE L'INFCRMATION P
AERONAUTIQUE AMDT 06/05 CHG : Reévision. © SIA
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Tahiti X

AP AD2 NTAA IAC 05
PAC-P 250CT 07
APPROCHE AUX INSTRUMENTS TAHITI FAAA
Instrument approach
CATABCD
ALTAD :5(1 hPa), DTHR: 5 OVINI - VOR/DME RWY 04
ATIS TAHITI - 128.8 VAR
APP : TAHIT| Approche/Approach 121.3 19°E
TWR : TAHITI Tour/ Tower 118.1
GND (30L) : TAHITI Sol/Ground 1219 {95)
T T I [ TR I T T ]
En cas de panne de radiocommunication en AP/ n
ey 4 OVINI, attendre 10 min avant d'exécuter \@/\ ]
;é une nouvelle approche ;?‘ ol
i In case of radio failure during missed approach : %@ P Al |
at QVINI, wait 10 min prior to proceed fo a new 1AS MAX 220 kt ’Q@ R
approach L4 = ! =
L. S )
§ N i
=Tl [ I “ "
B | N e A o= |
MO 3775 =
B = P _
- ==_ 7 ; 7 g MOANA |
DS oD .| 17252018
| TAF 112.9 P L 9 |
7 Ch76 X /’ 14924 572 W
3 — o ]
kg \ 7 < _
3960 L ," 492
- y = T ]
| o5y _
B 1AF . ]
B OVINI 7350 =
= 17405158 |
17 149 46 49.2 W |
40
= PROTECTICN =]
B IAS ;220 kt |
ZP : 9000/6000
I A8 200k Diances i
ZP : 5000/3000 ‘
| 150000 ‘ 149°| 50 149° |40/ ‘ 148930 | 1dgen |
L1 [ [ | | | | | | [ [ s | [ [
TA - 9600 AFI : Monter sur le RDL 220° de TAF (M 040°).
A TAF suivre le RDL 043° (RM 043°) vers MOANA
OVIN| en montée vers 3000 (2995),
|AF FAF 1 TAF A MOANA monter a 5000 (4993) puis rejcindre
; | APCH non dans Faxe OVINI 3 5000 (4995).
300 DROITE <— 220 ] o | APCH out of RWY axis Monter & 060 (995) avant d’accélérer en palier
{2995) S ! i)
RIGHT odo® —= ! MAPT Missed APCH  Climb RDL 220° TAF (MAG track 0407).
| | At TAF, foliow RDL 043° (MAG track 043°)
I i A to MOANA up fo 3000 (2995).
} : w e At MOANA, climb to 5000 (4995) then join
! | LL- OVINI at 5000 (4935),
i ! Climb up fo 1000 (995) prior fo level acceleration.
—» DME TAF (NM) 13 104 2
—»DTHR (NM) 11.8 9.2 0.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR en métres./Vertical distances in feet, RVR in meters REFHGT : ALTAD
P VOR/DME
o b am DMETAF
MDA (H) |RVR NM 9 8 7 6 5 4 3
A 1500 ALT 2500 2180 1860 1550 1230 926 610
(B; 490 (480) ;ggg HGT (2495) (2175) (1855) (1545) (1225) (915) (605)
D 2000
Observations / Remarks : NIL
70kt 85kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF-DTHR 9.2 NM 7 min 53 & min 29 5min 31 4 min 48 4 min 15 3min 27 2 min 59
V3P (ft/min) Non disponible / Not available
s VERSO BLANC
E Senvice API [IDENT ‘ - »-
Sz AERONAUTIQUE AMDT 11/07 CHG : ALT protection OVINI, normalisation. ©8lA
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AP AD2 NTAA |AC 07

PAC-P 250CT 07
APPROCHE AUX INSTRUMENTS TAHITI FAN'A
Instrument approach VOR RWY 04
CATABCD
ALTAD :5 (1 hPa), DTHR . 5
ATIS TAHITI : 128.8 VAR
APP :TAHITI Approche/Approach 121.3 19°E
TWR : TAHITI Tour/ Tower 118.1
GND {S0L) : TAHITI Solf Ground 121.2 {95)
7\|\\\||\\\|||\\||\\\|\\\\\\\\\\\\\\\|\\\|7
[ PROTECTION ]
IAS : 220 kt
[ WG 3775 | zP: 12000 | .
= MOOREA v -
17 TEMAE e |
a /D
: 3960 ]
I 7350 ]
17 2|
40
i s |
[ —
B ] 149° 30° —
-] A ] [ |
L = NM 25 4y
17 | oy ® U2
50°
= = G000
n = 3
- ALT/HGT : ft .
| Distances : NM N
‘ 150° |00 149° 90" 149° |40 ‘ -
[ [ | [ L1 1 ] [ | L LIl Ll
TA : 8000
TAF  p40° —~DROTE g
, < 220° RIGHT (69%9)
e Mo API : Monter sur le RDL 040° de TAF
a 9600 (8995) et rejoindre TAF
: Monter & 7000 (995) avant d'accélérer
3500 ;?;CC: onu%no?;mﬁs MaFT n|pales
(3495) | 04g° . Missed approach : Climb RDL 040° TAF
| 0’;“ S up fo 9000 (8995) and join TAF. Climb
! up to 1000 (995) prior to level acceleration.
— DTHR (NM) 13.6 1.4
— DME TAF (NM) 15 0
MNIM AD : distances verticales en pieds, RVR en métres/ Vertical distances in feet, RVR in meters. REFHGT : ALT AD
VOR
=|  coH:es - o
o MDA (H) RVA Temps d'éloighement en approche initiale / Quibound time on inftial approach | TAF - 15 NM TAF
A 1500 130kt 150kt 170kt 190 kt 210kt 220 kt
B 1500 6 min 55 & min 00 Smin 17 4 min43 4 min 18 4 min 06
c | 620(610) | 5o
D 2000
Observations / Remarks  NIL
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130kt 180 kt 185kt
15 NMTAF - TAF 15.0 NM 12 min 51 10 min 35 9 min 00 7 min 50 & min 55 5 min 38 4 min 52
VSP {ft/min} Nen dispenible / Not available
BERVICE
.3 DE L'INFORMATION o
AERONAUTIQUE AMDT 11/07 CHG : Normalisation. © SIA
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Tahiti X

AD2Z NTAA IAC 08 AlP
250CT 07 PAC-P
APPROCHE AUX INSTRUMENTS TAHITI FAA'A
Instrument approach NDB RWY 04
CATABCD

ALTAD:5(1hPa}, DTHR: 5

ATISTAHITI : 128.8 VAR
APP : TAHITI Approche/Approach 121.3 129
TWR : TAHITI Tour/ Tower 118.1

GND (SOL) : TAHITI Sol/Ground 121.9 {95)

T PROTECTICN |
= IAS : 220 kt =
1= ZP 12000 =
MG 377.5
: —= o e 4 <l
i o : 2,
MOCREA Yy A —
a0 & LA
I TEMAE o ® ]
|- 2960, !
2 7350 n
| 17° =
40
ke oo 149°(30’ ‘ &
= Y | | [ i |
18 " = W 25 4y
17 ] | W L LN
50° 2
— — 000
L . O
ALT/HGT : ft _
Distances : NM |
‘ 150° 00" 149°| 50 149°140° ‘ |
1 [ | [ | ! [ | |1 L | ! S | |
TA : 9000
WA 635" » DROTE  aom
<« 213 RIGHT  (89%)
QDR 171° MO “he .
| APl : Monter sur le QDR 033° de FA a
| APCH non dans I'axe 90086 (8995) et rejoindre FA.
S5 ‘ AFCH out of AWY axis MATT Monter & 1000 (995) avant d'accélérer en palier,
L
(3495) ' 033° . Missed approach : climb on RDL 033° FA up fo
:\& “’f’ 90'00 (8995) and join FA. , ,
} p— Climb up to 1000 (995) prior to fevel acceleration.
—» DTHR (NM) 144 -
— FA (NM) 15 il
MNM AD . distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / Vertical distances in fest, RVR in meters. REFHGT : ALT AD
NDB (1} Temps d'éloignement en approche initiale/Outbound time on inffial approach | FA - 15 NM FA
%  OCH 604 LA 130kt 150 kt 170kt 190 kt 20kt 200 kt
o MDA (H) VR | MDA () VIS & min 55 8 min 00 Smin 17 4 min43 4 min 18 4 min 08
A 1500 | 820 (81C) | 1500 Observations/Remarks : (1) Utilisable uniquement en cas d'indisponibilité du VOR TAF.
Bl 20 (610) 1500 | 820 (810) | 1600 MVL interdites au Sud de la piste. Début d'ouverture 2 NM avant TAF au plus tard sauf
C 2000 | 7030 (1020} | 2400 instruction contraire du contrdle /Usable only if TAF VOR is unavailable. Circling prohibited
D 2000 | 7030 (1020) | 3600 South of RWY. Opening beginning not later than 2 NM before TAF except otherwise instructed by ATC.
Observations/ Remarks : Circuit AD RWY 22 : Droite /AD circuit RWY 22 : Right.
70kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
15 NMFA - FA 15.0 NM 12 min 51 10 min 35 9 min 00 7 min 50 & min 55 5 min 38 4 min 52
V8P (ft/min) Non disponible/Not available
SeAvicE
] DE LINFORMATION ) .
AERONAUTIQUE AMDT 11/07 CHG : Profil, normalisation. ©SIA
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AlP

AD2 NTAA IAC 09

PAC-P 08 JUN 08
APPROCHE AUX INSTRUMENTS TAHITI FAAA
INSTRUMENT APPROACH

CATABCD

ALTAD:5(1 hPa), DTHR : 5

MOANA - VOR/DME RWY 22

ATIS TAHITI : 12838 VAR
APP : TAHIT| Approche/Approach121.3 12°E
TWR : TAHITI Tour/Tower 118.1
GND {SOL) : TAHIT! Sol/Ground 121.9 (95)
[ [ [ | [ [ T | Il | =i
WM 25 g, |
o am5~Ze = =
B En cas de panne de radiocommunication en AP : N
7”‘, a MOANA, attendre 10 min avant d'exécuter N
o0 une nouvelle approche —
I In case of radio failure during missed approach : PROTECTION _
| at MOANA, wait 10 min prior to proceed to a new 1AS - 220 kt B
approach ZP : 9000
B ‘ [ I —
B M0 3775 FAF\ i
= N —
—— 5
- - . MOANA | |
CN Ty | 17252018
= MODREA s 25 : -
e TEMAE Tg: ;&9 L% A 14924 572 W
30" —
= Sl = ]
B 3960 \ |
B £ soih ]
= 277 ) =]
| . _
7
L OVIN| N v . -
B 1740915 @Q/,’ Py _
14946 49.2 W 3 7351
I, é)‘\\ ) /‘/'ﬂ§ B
| 17° 7 |
o 1AS MAX 200 kt “\(,4 N
L A _
o [0 \
| 3@/ I} ! a
L ) _
- / ’ QQQ V4 -]
) / a
- | »08 £
t‘,
- ALT/HBT : ft AT al
: ; =8
= Distances : NM 2 ]
t?};q}\\
150°| 00 ‘ 149°| 50° ‘ 149° 40" 149° |30 149°|20°
IS - il | [ | [ Il | | S S il ] | =
TA : 9660
APl : Monter sur le RDL 043° TAF (RM 223°).
A TAF, suivre le RDL 220° TAF {RM 220°) vers OVINI VIOANA - 1AF
en montée vers 3608(2995). . =
A OVINL monter & 5000 (4995) pu's rejoindre MOANA W e FAF -
3 5000 (4995). out or VY 8x1S | 043° — DROITE 3000
Monter & 1068 (995) avant d'accélérer en palier. i < 223° RIGHT (2995)
Missed APCH - Climb RDL 643° TAF (MAG track 223°). MAPT }
At TAF, follow RDL 228° TAF {MAG track 220°) g - I
to OVINI up to 3000(2995). ~ i
At OVINI, climb to 5060 {499%) then join MOANA 2o | ™ - ;
at 5000{4995). 2230 |
Climb up to 1600 {995) prior to fevel acceleration. }
DME TAF «— {NM) 2 10 13
DTHR -« [NM) 1.6 9.6 12.6
MNM AD : distances verticales en pieds, RYR en métres./Vertical distances in feet, RYR in metars REF HGT: ALTAD
L VOR/DME
<U: OCH : 550 DME TAF
MDA (H) | RVR NM 9 8 7 & 5 4 3
A 1500 ALT 2700 2406 2106 1800 1500 1208 908
E 560 {550) ;ggg HGT (2695) (2395) (2005 (1795) (1495) (1195 (895)
D 2000
Observations/ Remarks: NIL.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 9.6 NM 8min 14 6 min 47 5 min 46 5 min 06 4 min 26 3 min 36 3 min 07
VSP {ft/min) Non disponible/ Not avaifable
Seavice
DE L'INFORMATION
Szd AFRONAUTIQUE AMDT 07/06 CHG : Texte APl,normalisation. © SIA
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Tahiti X

AD2 NTAA IAC 10 AP
08 JUN 06 PAC-P
APPROCHE AUX INSTRUMENTS TAHITI FAAA
INSTRUMENT APPROACH
CATABCD
ALTAD :5(1hPa), DTHR : 5 VOR RWY 22
ATIS TAHITI : 128.8 VAR
APP : TAHITI Approche/Approach 121.3 12°E
TWR : TAHITI Tour/Tower 118.1
GND {SOL) : TAHITI Sol/Ground 121.9 {95)
T R T T R T T & b 4 71
Wi 25 I .
o 3.
an0g B
O L |
177\ I I I I I = 1|
20 ~
1 = -
&
[F &
[ PROTECTION A =
... IAS 1 220 kt ,ﬂ'} _
MO 377.5 ZP - 12000
[ /v\\\ 1
s W = -]
.¢;I'EMAE \d\‘ v
| 17° P ° o & —]
30 > ) ¥
I iz o a
. of
b
7 443 |
N
- ®‘bo > \\ =
= £ |
18 = -
.ﬂ',b", G 7350 |
I ¢4 TAF 112.9 i
[ » Ch %X
— ALT/HGT: ft
L =0 Distances : NM =
[ 17° |
AU ‘ 149°|40° 1497|307 | 149%|20° ‘
[ I | L1 | LTI |- ST pl [
: TAF
TA : 9000 9000 GAUCHE = 223° IAF
(8993) LEFT  043° —» |
|
APl : Monter sur le RDL 223° TAF & 9660 (8995) Y43 :
et rejoindre TAF. APCH non dans |"axe I
Monter a4 1000 {995) avant d'accélérer en palier. APCH out of RWY axis , 358 o
| 5t
Missed APCH : Climb RDL 223° TAF up to 9000 (3995) MAPT : ; {395)
ed 233 723
then join TAF 3 b
Climb up to 1800 (995) prior level acceleration. e MDA |
DTHR - {NM) 0.4 145
DME TAF <«— {NM) 15
MNM AD : distances verticales en pieds, BVR en métres./ Vertical distances in feet, VR in metars REFHGT : ALTAD
| o s
E y Temps d'éloignement en approche initiale : TAF - 15 NIM TAF
MDA [H) | RVR Outbound feg time in initial approach : TAF - 15 NM TAF
A 1500 130 kt 150 kt 170 kt 190 kt 210kt 220 kt
E 690 {680) ;ggg Gminss  Gmin00  5minl7  4mindd  4mini8  4min06
D 2000
Observations/Ramarks: NIL.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
15 NM TAF - TAF 15.0 NM 12 min 51 10 min 35 9min 00 Tminb0 6 min 59 5 min 38 4min 52
VSP {ft/min) Non disponible/ Not available
o NEAOHATTIGUE LT ] AMDT 07/06 CHG : Normalisation. ©SsiA
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31JULC8

AD2 NTAA IAC 12 AlP
PAC-P
CTRTAHITI
SECTEURS A EVITER EN APPROCHE A VUE DE JOUR ET DE NUIT VERS RWY 04 ET 22
AREAS TO AVOID FOR VISUAL APPROACH BY DAY AND BY NIGHT TO RWY 04 AND 22
ATIS TAHITI 1288 VAR
ARP  TAHIT! Approche / Approachi 1213 12°E
TWR : TAHITI Tour / Tower 118.1 {95)
17 ]
10
OCEAN PACIFIQUE
(D crRaTaHm B 4500-FLogs
M ctRamHm B 2500-FLoss
o <CTH amHm Bl 2t00-Fioos
ctAmooRea Bl src-2iw

Secteur MATA
MATA sector

TEANO
A~ o
05
e ™ -
Q)
172
]
I ! | TAF 1128
Secteur MOOREA = Ch76X
MOOREA sector ,I 9000 MNM
Interdit de nuit z'
Y Prohibited by night i /-’
5 SFG/ 5000 ’ ,
% ot rd o
- v
> - Secteur TAHITI
,/ﬁquT 1 sector
£ 5 Interdide nuit
z l" Prohibited by night
ALT/HGT : 1t \ SFC/ 9000
Distances : NM
= ¥ .
17° 2 ) ]
40 149°| 50’ 149° 40" J 1
SeRvice < RECTO BLANG
DE L'INFORMATION
e AERONAUTIGUE AMDT 08/08 CHG : GTR TAHITI et MOOREA. ©SsIA
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Tahiti X

AD2 NTAA VFR 1 AlP
11 MAY 06 PAC-P
ITINERAIRES VFR DE NUIT EN CTR TAHITI
NIGHT VFR FLIGHTS WITHIN TAHITI CTR

VAR : 12°F (95)
17°
£
MO0 Pylagedy | Mehina 4
351
(347 1
__Pylone
1620
{1813)
peete o
Pyltne = A
1214 4281
.‘ (1207
aa, 760N T A3
e— | w2
4 . :‘,5775
TAHITI-FAA'A
W Pylone | 6778
75 (ggfg) .-7352
Punaauia "
. TAHITI
w925,
5802
3
Paea .5564 \
3002
1962 2795
3340
E e — < RECTO BLANC
S AERONAUTIQUE AMDT 06/06 CHG : Pagination, normalisation. ©slA
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AD2 NTAAVFR 3 AP
31JUL 08 PAC-P

ITINERAIRES VFR DE JOUR TAHITI / MOOREA ET MOOREA / TAHITI
DAY VFR ROUTES TAHITI / MOOREA AND MOOREA / TAHIT!

CONFIGURATION RWY 04 TAHITI FAA'A

= | I | var 122 E (95)

ATAMU - 5.5 NM de TAR, RDL 270°

BOBBY : 4.5 NM de TAR, RDL 290°
CORAL : 4.5 NM de TAF, RDL 350°
DOFIN : 7 NM de TAF RDL 250°

CORAL
amzse , 0T
A

WY
\‘ : Jffjoo
DOFIN %==*
NTTM DEC 12 17001t
NTTM DEC 30 1600 ft

CTA 1 TAHITI
I% FL 095

CONFIGURATION RWY 22 TAHITI FAA'A

B | [ |_VAR 12° E (95)

ATAMU : 5.5 NM de TAR, RDL 270°

BOBBY : 4.5 NM de TAF, RDL 290°
CORAL : 4.5 NM de TAF, RDL 350°
DOFIN : 7 NM de TAF RDL 250°

i
3
P Y
............. , 10 . St
el coraL N7,
PrR s et 1100 # .
BOBBY

!
e
-

a 600 ou 1600 ff

XP iy
-~ i i ‘i
>y bt z =
o7 R ¥ ;
-5, = ‘-n

e N
Ly’

14°|50° | 149°

Service
DE L'INFORMATION
S srnonaITIGUE AMDT 08/08 CHG : Espaces. © SIA
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Tahiti X

AP AD2 NTAA APP 01
PAC-P 31JUL08
APPROCHE AVUE Ouvert ala CAP TAHITI FAA'A
Visual approach Public air traffic
ALT AD : 5 ft (1 hPa) NTAA
e LT 7mME | o
LONG : 14936 41 W
ATIS: 1288 . i
APP : TAHITI Approche! Approach 121.3 VDR T1E) 123
TWR :118.1

GND {Sol) : 121.9

ILS/DME RWY 04 - PT - 109.9

BOBBY

DOFIN
A
17
35
= ALT/HGT : ft
GUND : 27 ft
il 5km
L 1 1 ]
149°| 407

F26 (6 sec)

llot artificiel

502
FW 337 2
Fointe Tainuu 1108
Punaauia
&

OCEAN PACIFIQUE

CORAL

Pointe Vénus

Fé {151 zsec) é\ %@I

(D) TAF 1129

s
APort M”ﬁé W N

121

PAPEETE

Punaruu \

Peinte Nuuroa

4488°* |

A 328

&
&
& B
Mahina

149° |30

DE L'INFORMATION
UE

ESWIGE
.'AERQM.ITIG

AMDT 08/08 CHG : Espaces.

30
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AD2 NTAA ATT 01 AIP
31JuULo8 PAC-P
ATTERRISSAGE A VUE TAHITI FAR'A
Visual landing
I
OCEAN PACIFIQUE
17*
= i
i
2
g
Y =
2y A
W S e ST v
R & 1\441,“&&}*1/”)\)) l \ e THINY iy,
26 6 sec) R b3 b
: (K&(\ angar % MEHT 80
i A L € e ) :
& BARI 8°(5%) , 268
MEHT 75 E;(lg SSLIA
Y
DTHR z 'J P ¢ 1
- Do 633
E N ;'ﬁ
; N AT @}
E~ ,\'Lt Y ]
A es ). " A
* 1 &
% % % 79 230 Q\_{
T SeE L Y 7 S ]
Y AR vy ® "\
2 16t artifi FZ\Q’ 4/ [Terminal MIL - \
E 738 J,
& = ¢ 954 /
y i22 1421 \
%
%&, |m “é
= ? A 846 %,
= P X . )
ALT/HGTEH % £ “\\ﬁ
0 & 1m P £
17 < §— Ll
%' 143" 3y’ - 3 1529“,37’ 143°736° 149° |35' 149° 34
Dimensicns Nature Résistance
RWY Qru Dimension Surface Strength TODA ASDA LDA
04 042 Revétue 3480 3420 3110
20 099 3420 %45 Paved SBFIVWIU | agon-a110r | 3420 3305
* Pour les aéronefs moyens porteurs et les vols domestiques * For medium carrier aircraft and domestic flights
Aides lumineuses : Lighting aids :
RWY 04 : THR Feux Bl RWY 04 :THR : LIL
DTHR 310 m : Feux HI/BI DTHR 310 m : LIL/LIH
RWY 22 : THR Feux Bl RWY 22 :THR : LIL
DTHR 115 m : Feux BI DTHR 115 m:LIL
Extrémités RWY : Feux Bl Ends of RWY : LIL
Sen’ncz
et nmronamaue AMDT 0808 CHG :NIL. oSIA
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Tahiti X

AD 2.NTTB

AD 2 NTTB TEXT 1

AD2NTTB SID 1

AD2NTTBSID1a

AD 2 NTTB STAR 1

AD 2 NTTB ADC 01

AD 2 NTTB IAC 01

AD 2 NTTB IAC 02

AD 2 NTTB APP 01

AD 2 NTTB ATT 01

AD 2 NTTB TXT 01

AD 2 NTTB TXT 02

32

Aerosoft GmbH 2008







Tahiti X
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Tahiti X

|AD 2 NTTE VAC 01 AD 2 NTTE TXT 01

36

Aerosoft GmbH 2008



AD2NTTM

AD 2NTTM SID 1

AD2NTTMSID 1 a

AD 2 NTTM ADC 01

AD 2 NTTM ADC 02

AD 2 NTTMIAC 01

AD 2 NTTM IAC 02

AD 2 NTTM VAC 01

AD 2 NTTM TXT 01

AD 2 NTTM TXT 02

37
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AlP

AD2 NTTM [AC 01

PAC-P 24 NOV 05

APPROCHE AUX INSTRUMENTS MOOREA TEMAE

ENSTHUMENTAPPHUACH NDB RWY 12
ATAB

ALTAD: 3(1 hPa), THR: 8

APP : Assurée par TAHITI Approche 121.3
TWR : MOOREA Tour 118.7 {FR seulement)
TWR : TAHITI Tour 1181
— T T T I T T T T T T T T T T T T T =]
i PROCEDURE DERDGATOIRE 7
Temps d'éloighement
i sUpérieur au maximum 7
—‘I7° —
20'
-~ /// -
/f/
J <9, — IAE — T
e MO 377.5
- 2. =]
7o
6;77//,- 3
B P 7;5 PROTECTION 7
43 2 -
/6\% IAS - 170 ki
3 § 7 ZP : 9000 T
U
- \‘!\l \‘/, g
17° N Y
Bl 2949 SN ]
# . 2437 \M 7N . TAF 112.9
- {1040) e - ~4 Ch 76X .
22 = 5 . e =
I i 1377 e S i
‘2887 P {1368) S,
TAHITI FAAA
1575
I ALTet HGT en ft i
Distances en NM
B o I O ] -
L 1 L L | 1 L f .149I50 f f L L 1 1 L 149|4[] L L L " | L L
TA : 9000
MO
| DROITE - 295° s
295° e ‘ 115° (5491)
(ggg% APCH non MAPT
24 vanslaxe & & API:Tourner a gauche RM 020°
" et suivre instruction du CTL.
Palier d'accélération non étudié.
|
—» THR (NM) 07
MNM AD : distances verticales en pieds, VIS et RVR en métres REF HGT: ALT AD
= NDB - M Myl absence AT
<t 0OCH : 1542 HJ seulement
MDA (H) RVR MDA (H) VIS MDA(H) VIS
A 1560(1550) 1500 15681{1550) 1500 1660 (1650) 1500
B| 1560{1550) 1500 156011550} 1600 1660 (1640) 1600
Observations : {1) Circuit AD RWY 30 : Droite. MVL interdites au SUD de |a piste.
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 130 kt
NDB - THR - 0.7NM 00 min 36 00 min 31 00 min 28 00 min 25 00 min 23 00 min 21 00 min 19
VSP (ft/min) Non disponible
SERVICE
DE L'INFORMATION
S AERONAUTIQUE AMDT 12/05 CHG : NIL. © SIA
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Tahiti X

AD2 NTTM IAC 02 AlP
24 NOV 05 PAC-P
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MOOREA TEMAE
INSTRUMENT APPROACH TIARE - L RWY 12
CATAB

ALTAD:9(1 hPa), THR: 8

APP : Assurée par TAHITI Approche 121.3
TWR : MOOREA Tour 118.7 (FR seulement)
TWR : TAHITI Tour 118.1

i A'I'.En'\N(l |
e a1, IAF 1
17 o ., TIARE -
20 T 17232848
| :.?000 U i
I 7830 ]
! : ——f————r——
B l’ "?00 ?\ ]
&/ s N W 2
= PROTECTION | &/ 289: S hg ~ei° i ) .
! IAS : 170 kt B w ! | FAF G Emetteur TV |
2 ! 1
I A, d S 1973 MO 372.5 |
N .
) . = =
- ir -
¥ o
[E178 He =
30 =
B TAHITI FAAA g
1575
| TAF 112.9
r Ch 76X T
Liz |
a0
ALTet HGT en ft il
Distances en NM
I | I 15[]"I oo’ 149°| 50" I 149‘; 40 I
TA: 9000 — API : Moriter sur le QDM 101° de TAF et MO, A13 NM
AR IF DMIE, virer &4 gauche RM 260° on montée vers 3000(2991)
; : FAF ol s'aligner sur le RDL 283° de TAF vers TIARE.
1 [ [ Palier d"accélération non étudié.
o APCH non
ggg? 103 i— i i dans ['axe 2
(2991) 4283 : T ! VJ.':
: 1 1 MAPT ’\
i ! . TAF
: : : woal,# 1 MO
1 1 1 1
A i { H
—» THR 12 (NM) 12 10 956 45 07
—» DMIE TAF (NM) 22 20 19.6 145 13 10.7 0
MNM AD : distances verticales en pieds, VIS et RVR en métres REF HGT: ALT AD
— L+DME MVL{1) MVL absence ATS (1)
g OCH1389 HJ seulement
MDA _(H] | RVR | MDA _[H) | VIS | MDA _[H) | VIS
Al o0 (1390) 2500 1560 (1550) | 2500 1660 (1650) 2500
B| 1400 (1390) 2500 1568 (1550) | 2500 1660 (1650) 2500
Observations : {1} Circuit AD RWY 30 : Droite. MVL interdites au SUD de |a piste.
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 130 kt
FAF-THR: 9.6 NM 08min13 07 min 12 06 min 24 05 min 45 05 min 14 04 min 48 04 min 25
VSP {ftymin} 357 408 460 51 562 613 664
SERVICE
ot RERONALTIOUE AMDT 12/05 CHG : Attente, FAF, API, VSP. ©SIA

-
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AP AD2 NTTM VAC 01
PAC-P 31JUL 08
APPROCHE - ATTERRISSAGE AVUE Ouvert & la CAP MOOREA TEMAE
Visual approach and landing Public air traffic
ALT AD : 16 ft (1 hPa} NTTM

L

LAT: 1729225
LONG: 1494544 W

VAR 12° E {g5)

APP : TAHITI Approche/Approach 121.3
TWR: 118.7 FR seulement/ only

¥

©r |
F&.(55) AN
S
’ el g
. ol BN
S| \
“"'%[ = T v
= ‘TlaversTemae’ 1
 17° @!1 (2528 2d31 W, Abeam Temae o |
OCEAN - 'S [MOOREATemat),.. ~
a.272?_ Baié de Vaiare ,@ BOBBY
= NG 1673 4 S A
2, G A ATAMU
3950 /@‘%»N@H_E‘X TRA
Limite des cocotiers v ; )I_KSI ' DOFIN
Coconut pafms fimit 4
108 (92 5 OCEAN
] PACIFIQUE
149°/45' 149°40'
AT ' |
PACIFIQUE
|~ Limite des cocotiers =
Coconuit paims limit
108 (92)
Dt
)‘777} n
| fl"“.‘h/y? =
. ALTTHGT :ft e j:j
el ol TR e
e ey S (]
e e / "‘y j Zone de cocotiers /
1 R = = = Coconut paims area
& [ ///;El 431(27)
= rJ I‘, \\7‘_‘. —
P %1335
Baie de 5
Muaref ;ﬁ)
=
17 ‘\"§
i 1 [ 149746 i A@ | ‘ 3 L —
Dimensicns Nature Résistance
Y QR Dimension Surface Strength TORA ASDA LG
12 123 Revétue 1387 1237 1237
1237 x 30
20 303 Paved 25 R 1707 1237 237
Aides lumineuses : Lighting aids :
RWY 12/30 : Bl AWY 12/30 : LIL
SERVICE
AMDT 08/08 CHG : Espaces, ARP. ©8IA

[ EE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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Tahiti X

AD2 NTTM TXT 01
31JUL 08

AIP
PAC-P

MOOREA

Consignes particuliéres / Special Instructions

Danger a la navigation aérienne

Pluies de Novembre a Mars.

Turbulences trés fortes par vent de Sud ou Sud Ouest.

Procédure et consignes particuliéres

TWY inutilisables pour ATR 42/72 a Pexception des deux bretelles ATR 42/72
accédant directement a l'aire de stationnement.

Demi-tour interdit en dehors des raquettes d'extrémité de piste.

POINTS DE COMPTE RENDU
Sauf instruction contraire du contrdleur d'aérodrome de MOOREA TEMAE, les
aéronefs en VFR se reporteront obligatoirement aux points suivants :
1) En provenance de TAHITI FAA'A :
Configuration 04 : BOBBY 4.5 NM QDR 290 de TAF.
Configuration 22 : ATAMU 5.5 NM QDR 270 de TAF.
2) En provenance ou 4 destination de TETIAROA :
N : deux minutes du circuit d’aérodrome, 4 NM dans le 355 MAG de 'AD -
rayon 300 TAF.
3) En provenance ou 4 destination des lles sous le Vent:
W' : deux minutes du circuit d'aérodrome, 4 NM dans le 300 MAG de 'AD
- rayon 285 TAF.
4) En provenance ou a destination du Tour de I'le de MOOREA :
“W1": Passe de Paopao, 4 NM dans le 275 MAG de I'AD - rayon 275 TAF.
81" Passe de Afareaitu, 4 NM dans le 180° MAG de 'AD - rayon 255
TAF.
“T" : Vent arriére, travers tour,

VFR Spécial
Al'intérieur de la CTR de TAHITI, des autorisations de vol en VFR spécial peu-
vent étre délivrées par le contréle d'AD dans les condifions suivantes :
Liaison TAHITI MOOREA et vice-versa.
- aéronefs bimoteurs et hélicoptéres. Etendues aux monemoteurs équipés IFR
avec pilotes IFR.
- visibilité horizontale > ou = 3000 m.
- base des nuages > ou =200 m.
- absence de frafic inverse.
- un seul mouvement entre les deux circuits d'AD.

Consignes particuligres de radiocommunication

Aéronefs en vol VFR : (arrété du 17 Juillet 1992, paragraphe 4.4.1.)

Si une panne de Féquipement de radiocommunication survient :

Durant les horaires de fonctionnement TWR :

- au départ, le pilote commandant de bord ne doit pas décoller

- aprés le décollage, le pilote commandant de bord fait demi-tour ou atterrit
sur laérodrome approptié le plus proche

-a l'arrivée aprés avoir recu la clairance d'intégration dans la circulation
d'aérodrome, le pilote commandant de bord doit suivre cette derniére clai-
rance et poursuivre jusqu'a 'atterrissage

- a l'arrivée avant d'avoir regu la clairance d'intégration, le pilote commandant
de bord doit :

a) procéder & un examen de Faérodrome, depuis une hauteur supérieure au
plus haut des circuits d'aérodrome, et portant sur les manches a air et 'etat
de la surface de l'aire de manoeuvre, afin de déterminer la piste a utiliser et
s'assurer que l'usage de laérodrome ne présente pas de danger apparent,

b) observer |a position des autres aéronefs évoluant dans la circulation d'aéro-
drome,

c) venir s'intégrer au début de vent arriére a la hauteur du circuit d'aérodrome
en assurant une séparation visuelle avec les aéronefs déja engagés dans la
circulation d'aérodrome et en lewr laissant la priorité de passage

d) poursuivre alors jusqua l'atterissage

¢) apres l'arrivée, prendre contact par téléphone avec le responsable de la

Air navigation hazards

Rain from November to March.

Very strong turbulences due to wind from South or South West.

Procedtires and special instrictions

TWY unusable for ATR 42/72 except for the 2 ATR 42/72 TWY with direct
access to apron.

Half turn prohibited outside the tum-around area located at the end of RWY.

REPORTING POINTS
Unless otherwise instructed from AD controlier of MOOREA TEMAE, VFRACFT
will report compuisorily to the folfowing points :
1) Coming from TAHITI FAAA :
Configuration (4 : BOBBY 4.5 NM QDR 290 from TAF.
Configuration 22 : ATAMU 5.5 NM QDR 270 from TAF.
2) Coming from or going to TETIAROCA :
N : 2 minutes from AD circuit, 4 NMY355 of AD - radius 300 TAF.

3} Inbound or outbound "Les lfes sous fe Vent":
W 2 minutes from AD circuit, 4 NM300 of AD - radius 285 TAF.

4) Inbound or outbound MOOREA Island Tour :
Wi Paopao pass, 4 NM/275 AD - radius 275 TAF.
‘S17: Afareaitu pass, 4 NW/180 AD - radius 255 TAF.

“T": Downwind, abeam tower,

Special VFR
Within TAHITI CTR, special VFR flight autherizations may be defivered by AD
controf in the following conditions :
TAHITI MOOREA connection and vice-versa.
-twin engined ACFT and helicopters. Extended to IFR equipped single
engines with IFR pilots.
- horizontal visibifity > or = 3000 m.
-base of the dlouds > or = 200 m.
- absence of opposite traffic.
- ohly one movement between the 2 AD cirouits.

Radiocommunication special instructions
Afreraft in VFR fifght : (ministerial order of July 17th 1992, paragraph 4.4.1.)
if the radio communication equipment fails :
During the TWR operating hours !
- upon departure, the pilot-in-command must not take off
- after take-off, the pilot-in-command turns around or lands at the closest rele-
vant aerodrome
- upen arrival, after receiving clearance to join asrodrome traffic, the pifot-in-
command must foffow this clearance and proceed fight until landing

- upon arrival before receiving joining clearance, the pilot-in-command must.

a) from a height greater than the top of the aerodrome traffic cirouits, inspect the
aerodrome’s air socks and condition of the maneuvering area’s surface, in
order to decide which runway to use and to ensure that there is no apparent
danger of using the aerodrome,

b) observe the position of the other aircraft in the aerodrome traffic,

¢} join at the beginning of downwind at the height of the aerodrome traffic cirouit,
ensuring visual separation with the aircraft already in the aerodrome traffic
and feaving them the right of way,

d) proceed untii landing,

o) aftor arrival, contact the TWR supervisor by phone.

TWR.
Senvice
- DE L'INFORMATION
AERONAUTIGUE AMDT 0808 @SslA
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AD2 NTTP SID 1 AD2NTIPSID1 a AD 2 NTTP ADC
ADZNTTPIAC 1 AD 2 NTTP VAC 01 AD 2 NTTP TXT 01
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Tahiti X

AlP AD2 - NTTP - |IAC 1
PAC - P 04 OCT 01
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MAUPITI
INSTRUMENT APPROACH
CATA B NDB RWY 08
ALTAD : 15 (1 hPa), THR : 04
APP :NIL VAR
TWR : NIL 12°E
AFIS : MAUPITI Information 118.3 (FR} - En I'absence d'organisme ATS, obtenir ONH auprés de TAHITI CTL. A/A en FR uniguement. (95)
T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ |
“\\N\\M 25 Ny
| — w %
[ 16° |
20
_ \Jm‘fn |
T 0370

2750 / PROTECTION |

B Z i~ 2 IAS 170 kt
i o 7 2P 7000
083° /
. 2770
B — IAF— ]
MA 316
- Point coté —_
 16° 1222 (1207) —]
30
B AiTetHGTen ft ]
| Non WGS-84 |
O | | 1522 20 | (1520110° i
| 74 5000
MA
‘ DROITE 277° - g5
097° —» 12485)

1600

(1585) APCH non dans I'axe

083°

APl : Monter au QDR 083° de MA.

MAPT A 2000(1985), virer 4 gauche pour

MDA

rejoindre MA en montée vers
2508 (2485).
Palier d'accélération non étudié.

- o
083

MNM AD : distances verticales en pieds, RYR et VIS en métres.

REFHGT : ALT AL

m

NDB ML Minimums {1} (2]
- 0OCH: 1502 MVL majorés
| MDA (H | RVR | MDA (H) | VIS | MDA (H) | VIS
A| 1838 (1510) | 1500 | 1539 (1510} | 1500 | 7638 {1610} | 1500
B | 1537 (1510} | 1500 | 530 (1510) | 1600 | 7630 (1610} | 1600

{2) Enl'absence d'organisme ATS, procédure obligatoirement suivie
de MYL MNM majorés.

Observations: HJ seulement. (1) MYL interdites au Sud de la piste.

ﬁ:::l:;nmmn VERSD BLANG -
S AERONAUTIGUE AMDT 11/01 CHG : Normalisation, altitude AD et THR. @ SIA
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¥

AlP AD2 NTTP VAC 01
PAC-P 25 NOV 04
APPROCHE - ATTERRISSAGE A VUE Quvert a la CAP MAUPITI
VISUAL APPROACH AND LANDING Public air traffic
ALTAD : 15 ft (1 hPa) NTTP
%ﬁ LAT: 162535 S Non WGS-84
LONG: 1521436 W VAR 12° E (95)
APP :NIL
TWR : NIL
AFIS :118.3 (FR). Hors / OutHOR ATS : A/A {118.3) FR seulement / only.
‘ |
OCEAN
OCEAN
— |6 Tuanai BORA BORA —
080° 28 NM
HT_
BB 384 222/428 NM
. 7000 7
PACIFIQUE %
MAUPITI 250355
45”/‘/]
Sy Pitiahe
Motu Tuanal P flapaa
o PACIFIQUE
16° |
152° 15" 1522 |0
P 7’_‘ 7777777
_‘: 700
| F, g 28013 0 L T
Abri passagers @
Passenger shelter ~NDB Limite des cocotiers
25 48 Coconut palms limit
(10) (33) a1
(66}
Lagon
16" 20 |
% .
Painte Pohiva ALT HGT - ft
0 500 m
0 152°| 15" 152° |14
Dimensions Nature Résistance
RWY aru Dimension Surface Strength TODA ASDA LDA
08 077 Revétue 1400 935 935
2 257 934 x 23 Paved 13 FAIKT 1400 935 935
Aides lumineuses : NIL Lighting aids : NIL
SERVICE
[, DE L'INFORMATION —
AERONAUTIQUE AMDT 13/04 CHG : Révision. ©SIA
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Tahiti X

AD 2.NTTR

AD 2NTTR SID 1

AD2NTTRSID1a

AD 2 NTTR STAR 1

AD 2 NTTR ADC 01

AD 2 NTTR ADC 02

AD 2 NTTR IAC 01

AD 2 NTTR TXT 01

AD 2 NTTR TXT 02

AD 2 NTTR APP 01

AD 2 NTTR ATT 01

AD 2 NTTR VFR 1

AD 2 NTTR VFR 2

AD 2NTTR VFR 3
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AD2 NTTRSTAR 1
31JUL 08

APP : TAHITI Controle / Gontrol 134.7
TWR : RAIATEA Tour / Tower 118.5

VAR 12°F (95)

SEAVICE
DE L'INFORMATION

S=d AzRoNAUTIOUE

STAR RAIATEA

AMDT 0808 CHG : Modification CTR.

GTRHUAHIN ELFFEE55




Tahiti X

AP AD2 NTTR ADC 01
PAC-P 08 MAY 08
CARTE D'AERODROME Ouvert ala CAP RAIATEA UTUROA

Aerodrome chart Public air traffic

ALTAD :6 (1 hPa)

164323S-1512801 W

ATS :HX VAR
BDF/BIA : BRIA de rattachement / Attaching BRIA : TAHIT| FAA'A 12°F
AVT : 100 LL {ACB) - TRO {TOTAL - AIR TAHITI) (%5
Lutte aviaire / Bird controi : groupe B / group B
I T T = 5 T ]
d :
LAGON
g TYPE LATITUDE LONGITUDE
% THR 07 16°43'24.98" S 151° 2820 54" W _
THR 25 16°43'2011" 8 151°27'33.59" W
oy, AT ey
PAR| 3 (5.2%) & R
MEHT 46 T .. it S
= 1
0 ) N
B ] 252 \35129) |
5 o A= Limitz des. cocoliers -
BZQZA £ (83)
6 LR Végétation
4= PAP| 3 (5.2%) 180
. MEHT 46
Terminal
(24
ALT/HGT :ft
GUND : 31 ft o275
] 500m
[ 1 |
am W 288
: ‘ 151725 j ; 151°(27' 807
BALISAGE/Lighting NATURE | RESIST MINIMUM TKOF (RVR : m)
RWY TORA | TODA | ASDA | LDA '
APCH RWY Sutace | Stength | cara | cATB | GATG | CATD
07 NIL LIL 1400 1695 1400 1400 Revélue 11 BT 400 400
25 NIL LIL 1400 1400 1400 1400 Paved 400 400
BALISAGE : OBSERVATIONS : NIL
THR: G/BI
Extrémités RWY : R/BI
THR : G/LIL
RWY ends : R/LIL
SER!FIGE
2 AErORAUTIQUE ANDT 08/08 CHG : Normalisation, ALT AD, THR. &t NDB. @ SIA
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¥

AlP AD2 NTTR IAC 01
PAC-P 25 NOV 04
APPROCHE AUX INSTRUMENTS RAIATEA UTUROA
INSTRUMENT APPROACH NDB RWY 07
CATAB
ALTAD :3(1 hPaj, THR:3
APP : Assurée par TWR ou TAHITI CTL 134.7 VAR
TWR ; RAIATEA Tour 118.5 12°E
Enl'absence d'organisme ATS, A/A en FR uniguement, obtenir ONH auprés de TAHITI CTL. (95)
T T ‘ T T T T ‘ T g.ﬂ’%“’ T T ‘ T T = ‘
|- ood =
(¥
B . |
= 3 g% ; .
i %% _
16° %'gﬁ
a0 i o —
L 4 min =
| PROTECTION
B ! 256° IAS : 170 kt 7]
ZP: 7100
I 061 DCH MVL =
r Pyléne
| %, 1096 (1093) N
G
L —IAF L% |
RU 372 3
= #’""’%la -
| %”g i%ﬁr
16° 4 3337 S
T £
s ALT et HGT en ft % e 1542 & _
Distances en NM g _1893 ‘egi‘;é
[ i V. 1|
% agp
: 5
e % i i
S )
R | LN PR A L L =
TA : 5000 RU
| DROITE  +— 256° 5000
: 076" —  (4997)
APT
|
|
|
élzg% APCH non ! APl : Tourner a gauche RM 045° en montée
dans I'axe ! O P vers 5000 (4997) puis rejoindre RU.
i -’ R
MDA |
o

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres.

REFHGT: ALT AD

NDB MVL (1) . , ) i . -
:: OCH- 1220 MWL MINM majorés {1)En I'absence d'organisme ATS, procédure obligatoirement suivie de MVL.
S moan | RVR | MpatH) [ vis | MpAH) | VIS
A 1500 1500
B 123¢(1220) | 1500 | #510{1500) 1600 1616 (1600) 1600

Observations : MVL interdites au Sud de la piste. Circuit AD RWY 25 : DROITE

SERVICE
DE LINFORMATION

L AERONAUTIQUE

AMDT 13/04 CHG : Normalisation.

VERSO BLANC I
© SIA
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Tahiti X

AlP ADZ2 NTTR APP 01
PAC-P 31JUL08
APPROCHE AVUE Ouvert ala CAP RAIATEA UTURCA
Visual approach

Public air traffic

e

ALT AD : 6 (1 hPa] ,
AT 1643238 H"‘T?
LONG 151 2801w | VARTZE(S)

APP : Assurée par /Provided by TWR ou /or TAHITI CTL 134.7
TWR: 118.9

Absence ATS : A/A {118.5) FR seulement /only.

W4 SERVICE
o DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AWDT 08/08 CHG : 1&re &dition.
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AD2 NTTR ATT 01

AIP
31JUL 08 PAC-P
ATTERRISSAGE AVUE RAIATEA UTUROA
Visual landing

 18°
43

PAPI 3° (5.2%)
MEFT 46

an®

PAPI 3° (5.2%)

i
T
B

g gt

==

MEHT 46
R
ALT/HGT 't 2
GUND : 311t
0 500m
262 | | | J 268
| il f51°(28° i 151° [27°3¢" |
Dimensions Nature Résistance
RWY Qru Dimension Surface Strength TODA ASDA LDA
07 072 Revétue 1695 1400 1400
1400 % 30 11 FICAWIT
25 252 Paved 1400 1400 1400
Aides lumineuses : Lighting aids :
Seulils : Bl THR : LiL
Extrémités RWY : Bl RWY ends : Lil
SERVICE
o SeronagmanE AMDT 08/08 CHG : 1 &re ddiion. ©SIA
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Tahiti X

AD2 NTTR VFR 1 AIP
31JUL 08 PAC-P
ITINERAIRES VFR DE NUIT EN CTR RAIATEA
NIGHT VFR FLIGHTS WITHIN RAIATEA CTR
APP: Assurée par TWROUTAHITICTL 1347 ccemamemsess tinéraires V/VFR 2 autorisés monomoteurs et multimoteurs | yaR
’ i . possédant équipement télécommunication VHF
Provided by TWR or TAHITI CTL 1347 VAVER 2 routes available for single engine and multi-engine 12°E
TWR : 1 1;5 ACFT equipped with tefecommunication system. {95)
1
1 SFC - FLO35
' Les services d'information de vol et d'alerte sont rendus
par la TWR de HUAHINE.
:gl Flight information and alert services are provided
< by HUAHINE TWA.
i
= @) cRzrarTEA [B] 2000- 7L 055
(3) ctrRaranTEA [B] 000- AL 055
| | \
16° |
40
i —IAF |
[ OCEAN
= Pyine / Pyion,” 11! —
1096 (1093)
L. i 1804 - ul
I 2694 7
2n7 e PACIFIQUE
16° 3337 RA —
50"
[ 1893 =
£ ALT/HGT . #
I Distances en NM 7
I RERED i i | s i i | | 151°10]
Foints Distance Distance Coordonnées Zone d'évolution 1 Zone d'évolution 2
£ 253% 067°/ 16°42' 85°3 - 259°/ 22 NM HHN - 045°/ 5 NM RU - 263 15 NM HHN - 060°/ 12 NM RU
24 NM HHN 2NM RU 151° 25' 56 5"W 16°40°33'S - 151°2337"W 16°39'46°3 - 151°1629°W
F 240°1 1199 16°47°20°8 - 268°/ 18 NM HHN - 045°/ 10 NM RU - 263% 20 N HHN - 044°/ 7 NM RU
22 NM HHN 6 NMRU 151° 23 10°W 16°37'48°S - 151°19'15"W 16°39'20°8 - 151°2141°W
H 263° 018 16°38'59°S - 252°/ 16 NM HHN - 075°/ 10 NM RU - 240° 20 NM HHN - 108°/ 8 NM RU
24 NM HHN SNMRU 151° 25' 35°W 16°42'45"5 - 151°17°35"W 18°47°24°S - 151°20'44"W
T 260%/ 298/ 16°39' 58'S - 252°/ 21 NM HHN - 075°/ 5 NM RU - 240°/ 15 NM HHN - 090°/ 12 NM RU
30 NM HHN 5NM RU 1519 32" 02"W 16°43'0175 - 181°22'47"W 16°45'51"8 - 151°1547"W
E SERVICE RECTO BLANC I
DE L'IMFORMATION
*od AeroNAUTIQUE AMDT 08/08 CHG : Modification CTR. © SIA
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