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Matériel requis

Nous vous conseillons le méteriel suivant pour bien profiter de I'Airbus X

e Microsoft Flight Simulator X avec Acceleration ou SP2
e Windows XP / Vista ou 7

e Processeur avec 3.0 GHz (Core2Duo Intel conseillé)

e 500 Mo d'espace disque dur

e 2 GoRAM

e Carte graphique 3D avec 256 Mo, conseillé 512 Mo
e lecteur CD

Copyrights

Le manuel, la documentation, les vidéos, images, programmes et tous les pro-

duits mentionnés sont sous Copyright et ne peuvent étre copiés, photocopiés,

traduits ou réduits par n‘importe quel moyen électronique ou machine de repro-
duction, que ce soit en partie ou en totalité, sans |'autorisation écrite préalable
de la part d’AEROSOFT.

LE PROGRAMME EST FOURNI ,, TEL QUEL" ET N'INCLUT EN AUCUN CAS DE
GARANTIE IMPLICITE OU EXPLICITE. L'AUTEUR DECLINE TOUTE RESPONSABI-
LITE QUAND A D'EVENTUELLES DEFAILLANCES, RALENTISSEMENTS ET TOUT
INCONVENIENT QUI POURRAIT SURVENIR LORS DE L'UTILISATION DE CE
PROGRAMME.

Installation

Vous devez étre I'administrateur dans |'ordinateur ou vous allez installer« Airbus
X ».

Insérez le CD-ROM « Airbus X» dans votre lecteur CD. Dans la plupart des
systémes, le logiciel d'installation démarrera de facon automatique. Si non,
ouvrez le CD et faites double clic sur ‘Setup.exe’. Vous devrez choisir la langue
d'installation et accepter I'accord de licence de I'utilisateur et aprés introduire le
code série qui se trouve dans la boite afin d’enregistrer votre produit.

6
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Veuillez sauvegarder le code d’enregistrement car vous en aurez besoin en cas
d’une nouvelle réinstallation.

Apres avoir choisi la langue d'installation souhaitée, I'écran d'accueil apparat et
quelques informations importantes vous seront présentées.

Le programme d'installation localisera le dossier correct de Microsoft Flight
Simulator. Si ce dossier ne peut pas étre localisé avec succés, ou si vous souhai-
tez I'installer dans un autre dossier, alors vous devrez entrer le dossier d'installa-
tion de votre Flight Simulator manuellement. Pour ce faire, cliquez sur « Browse
» ou « Parcourir » et indiquez le bon dossier.

Avant que le programme d’installation commence a copier les fichiers sur votre
disque dur, tous les détails d'installation vous seront présentés.

Désinstallation

Pour désinstaller “Airbus X" cliquez sur le bouton “Démarrer” de Windows,
apres cliquez sur “Panneau de Configuration” Vous verrez un icone dénommé
“Programmes et fonctionnalités”. Cliquez deux fois et vous verrez une liste
avec tous vos programmes installés.

Trouvez “aerosoft’s - Airbus X”, cliquez une fois avec le bouton gauche de la
souris et apres sur le bouton “Ajouter-Supprimer”.

Le logiciel d'installation supprimera I'add-on “Airbus X"~ de votre disque dur.




Airbus X

1. Affichage / Panneaux :

L'Airbus X d'Aerosoft ne posséde pas de panel 2D, juste un cockpit virtuel. Pour
faciliter I'utilisation de cet appareil, 5 vues prédéfinies du cockpit virtuel ont été
créées, telles que Cockpit — Panneau Principal, MCDU, ECAM, Panneau central
/ Radio et Panneau supérieur (Overhead). Vous pouvez accéder a ces vues de
trois facons différentes :

e Menu FSX : Vues — Mode d‘affichage — Cockpit—........

e Clavier : Utilisez “S" pour basculer depuis les différentes vues vers
“Vues Cockpit” et ensuite “A" pour faire défiler les différentes vues du
cockpit telles que Cockpit Virtuel, Cockpit — Panneau Principal, MCDU,
ECAM, Pédestal / Radio et Overhead.

e Clavier : F9 = Cockpit — Panneau Principal, F10 = ECAM / MCDU, F11 =
Pédestal / Radio et F12 = Overhead.

Dans les paragraphes suivants tous ces panneaux ou ces 5 vues cockpit fixes
(Cockpit — Panneau Principal, MCDU, ECAM, Pédestal / Radio et Overhead) sont
représentés avec les termes utilisés dans le tutoriel. Cela permet a |'utilisateur de
localiser les boutons, interrupteurs et molettes auxquels renvoie le tutoriel.

Vous trouverez des détails sur “comment ajuster les vues” dans les chapitres 5.1 et 5.2.

1.1. Cockpit et Panneau Principal

Cockpit et Panneau Principal (F9)
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1 = PFD Ecran de Vol Principal (Primary Flight Display)

2 = ND Ecran de Navigation (Navigation Display)

3 = EFIS (Systemes d'information électroniques de vol / Electronic Flight
Information System)

4 = FCU (Panneau du pilote automatique /Flight Control Unit)

5 = E/WD (Parametres moteur et alertes)

6 = Freins

7 = Chronomeétre

8 = Variateur de luminosité pour PFD et ND

9 = Panneau d'alarme principal et voyants d‘alerte

10 = A/Skid (anti-dérapage) & Nose Wheel Steering (Orientation du train avant)

1.1.1. PFD-Ecran de vol Principal

PFD-Ecran de Vol Principal

1= FMA - Indicateur de mode de vol

2 = Indicateur de vitesse

3 = Indicateur d'altitude - Horizon artificiel — Indicateur du directeur de vol
(Flight Director)

4 = Indicateur de descente ILS latéral et vertical

5 = Indicateur d'altitude radar

6 = Indicateur de vitesse verticale

7 = |dentification ILS

8 = Indicateur de cap et de route

9 = Pression atmosphérique
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1.1.2. ND-Ecran de navigation

ND-Ecran de navigation (Navigation Display)

1= Vitesse (Vitesse sol / Vitesse vraie) et vent (direction / vitesse)
2 = Prochain point de passage, degrés, distance, heure d'arrivée
3 = Trajectoire latérale

1.1.3. EFIS-Systemes d‘information électroniques de vol

1 = Affichage pression atmosphérique

2 = AP (Sélecteur Hg ou hPa et molette de réglage)
3 = Directeur de vol / ILS

4 = Information du plan de vol sur ND

5 = Bouton de réglage des modes du ND

6 = Bouton de réglage du rayon du ND

7 = Commutateur ADF/VOR 1 et 2
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1.1.4. FCU-Panneau du pilote automatique

250
1
FCU

1 = Vitesse (affichage et bouton de réglage)

2 = Cap (affichage et bouton de réglage)

3 = Altitude (affichage et bouton de réglage)

4 = Montée / Descente (affichage et bouton de réglage)
5 = Autopilote 1 et 2

6 = Localizer ILS latéral

7 = Automanette

8 = Expedite

9 = Localizer d‘approche ILS latérale / verticale

1.1.5. E/WD - Paramétres moteur et alertes

1= Informations moteur

2 = FOB = Carburant embarqué

3= Etat des volets (FLAPS)

4 = Status Information, Menu de départ (Start-Menu) ou Menu atterrissage
(Landing-Menu)
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1.2. Panneau supérieur / Overhead

Panneau supérieur (F12)

1 = Panneau hydraulique

2 = Panneau carburant

3 = Panneau électrique

4 = Batteries 1 et 2, Tension batterie

5 = Générateurs 1 et 2

6 = Alimentation externe

7 = Panneau air conditionné

8 = Panneau dégivrage

9 = Feux extérieurs

10 = APU Master / APU Start (APU-Bleed)
11 = Eclairage intérieur (Cockpit — Test)
12 = Signalisation (No Smoking, Seat B. et Emergency)
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1.3. FMGC - MCDU
Multifunction Control et Display Unit

1 = Affichage

2 = LSK 1-6L = Line Select Key 1-6 gauche
3 =LSK 1-6R = Line Select Key 1-6 droite
4 = Zone de saisie (Scratch pad)

5 = Page keys

6 = Clavier (numérique)

7 = Clavier (alphabétique)

ECAM (F10)
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1 = ECAM (Electronic Centralized Aircraft Monitoring)

2 = Train d'atterrissage

3 = MCDU - Multifunction Control and Display Unit

4 = Variateur de luminosité pour I'affichage ECAM supérieur et inférieur
5 = Panneau ECAM

1.5. Panneu central

Panneau central (F11)

1 =Radio

2 = Audio

3 = Eclairage panneau du cockpit

4 = Manettes des gaz

5 = Moteur Mode et Master

6 = Spoiler / Levier aérofreins

7 = Freins de parking

8 = Levier volets

9 = Transpondeur

10 = TCAS - Systeme d‘alerte de trafic et d'évitement de collision
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2. Informations Générales/Conseils

2.1. Informations Additionnelles

Les utilisateurs qui voudraient des informations complétes et précises sur ce produit
trés complexe, ses systémes et ses fonctionnalités trouveront un grand nombre
d'informations dans les différents articles (sauvegardés durant I'installation dans
votre dossier FSX sous Aerosoft\Airbus X\Documentation).

2.2. Images

La description qui va suivre du vol de découverte et ses différentes étapes font
référence aux images et aux termes mentionnés précédemment afin qu'il soit
plus facile de trouver les interrupteurs, molettes et boutons.

2.3. Procédures et Checklists

Basée sur les procédures et checklists originales de I'Airbus A321 IAE, un contenu
et une séquence de procédures et de check-lists modifiées ont été préparées
pour I’A321 IAE d'Aerosoft. Cette liste fait partie et est utilisée dans ce tutoriel.

2.4. Fonctionnalité de commuter sur ON et OFF -

changement des valeurs

Pour activer un bouton, un interrupteur ou une molette en position ON, utilisez
le bouton gauche de la souris — alors que pour le mettre en position OFF,
utilisez le bouton droit de votre souris. Pour changer une « valeur », servez-
vous de la molette de la souris.

2.5. Réglages du Joystick

Pour voler sur I’/A321 IAE d'Aerosoft dans des conditions optimales, un joystick

(comme dans I'appareil réel) devrait étre utilisé. Les réglages personnalisés dans
FSX pour I'’A321 IAE (Options / Réglages / Controls / Calibration) pour le joystick
dans FSX devraient étre comme suit :

Configuration FSX du Joystick
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De plus, les ,,Boutons / Touches” suivants devraient étre affectés au joystick.
Cela rend par exemple plus facile I'activation de certaines fonctions pendant la
phase critique de |'atterrissage, étant donné qu'il n‘est pas nécessaire de retirer
la main du joystick pour utiliser par exemple la souris ou le clavier. Les fonctions
que je recommande d’assigner au joystick sont les freins, les vues, le pilote
automatique, les volets, les spoilers et le train d'atterrissage. Les réglages du
joystick peuvent étre modifiés dans FSX dans I'onglet Options /Paramétres /
Commandes / Boutons/ Touches.

2.6. Unité de mesure

Les réglages de poids et de température du MCDU sont en kg et degrés
Celsius. Pour comparer/collationner les valeurs, FSX devrait étre réglé en
conséquence. Veuillez ouvrir le menu Options / Paramétres / General et modifier
International — unité de mesure en Hybride (pieds, millibars) comme dans
I'image ci-dessous.

Unit of measur ire:
Selectthe default hemisphere for lattude and longitude in map
daiogs

Latitude: Longitude:

[Northern T [esstern ™

FSX — Unité de mesure

2.7. Sauvegarder un état de vol donné

Vous avez la possibilité de sauvegarder n‘importe quel état de vol avec I'Airbus
X d'Aerosoft. Veuillez utiliser la page principale du MCDU et LSK4R - ACFT
STATE pour cela. Avec LSK6L - SAVE USER STATE vous pouvez sauvegarder
différents états et en utilisant LSK5L - LOAD USER STATE vous pouvez sélection-
ner un état précédemment sauvegardé. Nous vous recommandons d'utiliser
cette fonctionnalité apres la Préparation du Cockpit , Démarrage des moteurs,
Décollage et Croisiére.

2.8. Vol de découverte avec I’A321 IAE d’Aerosoft

Le vol suivant vous ménera de I'aéroport de FRANKFURT / Allemangne (ID:
EDDF) (Fréquence ATIS = 118.025) a VIENNA / Autriche (ID: LOWW) (Fréquence
ATIS = 121.725).
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3. Préparation du vol

3.1. Démarrage FSX

Lancer FSX avec le vol suivant :

Appareil: Cessna C172SP Skyhawk

Météo: Beau temps

Localisation: Frankfurt (EDDF) n‘importe quelle porte
Heure et Saison: Jour — saison indifférente

Apres le chargement, changer d'appareil en sélectionnant I'Airbus X A321 IAE
d'Aerosoft. Il arrive parfois que I'appareil ne soit pas « cold & dark » car le
programme d'Aerosoft sauvegarde le statut de configuration / situation du
A321 IAE lorsque vous avez quitté I'avion pour la derniére fois. Dans ce cas,
merci de placer tous les boutons, interrupteurs, et molettes sur OFF de facon a
ce qu’aucun feu ne soit sur ON (Batteries 1 + 2 devraient étre passées sur OFF
en dernier) -référez-vous a l'image 7 : Panneau supérieur.

3.2. Planification du carburant et de la charge

Un gestionnaire de charge pour les passagers, le fret et le carburant est inclus.
Apres I'installation vous devriez trouver I'icone en question sur votre bureau
(I"installateur aura ajouté un raccourci sur votre bureau, mais vous pouvez aussi
y accéder via le menu Démarrer/Aerosoft/AirbusX/LoadManager).

AIRBUSY

66.871 kg

Gestionnaire de charge de I'Airbus X (Load Manager)
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e Choisissez dans “MODEL SETUP" = A321 et dans “UNIT SETUP" =
METRIC (KG)

e Réglez la charge des passagers sur 80% pour les deux valeurs

e Réglez la charge cargo sur 70% pour les deux valeurs

e Réglez la charge carburant sur 54% (suffisant pour un vol
d'approximativement 1.400 nm)

Cliquez ensuite sur “SEND DATA TO FSX" et les valeurs dans FSX seront
ajustées en conséquence.

Poids a vide 42.484 kg
Charge utile 14.275 kg
Masse maxi sans carburant  56.759 kg
Carburant (Block) 10.112 kg
Masse total 66.871 kg

Réglage de la masse totale dans le gestionnaire de charge

Airbus A321-321 IAE

W isplay fuel quantity as weight

Empty weight 42484
1275
10108.88
s6867

88355 Kilograms

1915438 Kilograms

e bt

Réglages de masse totale dans FSX

3.3. Planification du plan de vol

Le vol va de Frankfurt EDDF a Vienna LOWW et le plan de vol suivant sera utilisé :
EDDF - SULUS UZ650 VEMUT UZ37 BUDEX UZ205 VENEN - LOWW

Il s’agit d'un “vrai” qui est aussi utilisé par des compagnies commerciales. La
terminologie du plan de vol ci-dessus est comme suit : nous volons de Frankfurt
au premier point de passage SULUS (en utilisant la SID — route de départ
standard aux instruments — SULU3E) et en utilisant ensuite la route aérienne
UZ650 jusqu’au point de passage VEMUT. A partir de la, nous emprunterons la
route UZ37 vers BUDEX puis la route UZ205 vers VENEN. Depuis VENEN (en
utilisant la STAR — route d'arrivée normalisée aux instruments — VENETW) nous
volerons vers la piste 16 a Vienna.
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Le MCDU de I'Airbus 321 IAE d'Aerosoft utilise la méme terminologie que le
planificateur de vol de FSX qui ne travaille pas avec les routes aériennes (tout
comme avec les SID’s et les STAR's) mais juste avec des points de passage. Il est
des lors possible d‘importer des plans de vol de FSX dans le MCDU de I"Airbus
A321 IAE d'Aerosoft. Si vous souhaitez utiliser de “véritables” plans de vol (qui
sont disponibles sur plusieurs sites internet) vous aurez aussi besoin d‘utiliser un
programme de planification de vol commercial qui exporte et transforme ces
plans de vol au format FSX (merci de vous reporter au chapitre 5.3 pour plus de
détails).

Pour ce vol, nous avons déja créé un plan de vol (EDDF-LOWW.PLN) qui devrait
avoir été sauvegardé lors de I'installation dans votre dossier “Mes Documents /
Flight Simulator X Files. Ce plan de vol ressemble a ce qui suit :

NO. |ID NAME DIST. (NM) HEADING VIA ALT. (FT)
1 EDDF FRANKFURT 5 069 SULU3E 375
2 DF149 DF149 5 100 SULU3E 2,148
3 DF151 DF151 35 087 SULU3E 3,706
4 OSBIT OSBIT 36 088 SULU3E 14,568
5 SULUS SULUS 20 105 Uz650 25,000
6 TONSU TONSU 7 110 Uz650 31,000
7 ERETO ERETO 10 104 Uz650 31,000
8 NOGRA NOGRA 12 092 UZ650 31,000
9 NIKUS NIKUS 10 098 Uz650 31,000
10 TIPAM TIPAM 7 095 Uz650 31,000
11 VEMUT VEMUT 16 120 uz37 31,000
12 ETVIS ETVIS 55 124 uz37 31,000
13 VADOV VADOV 18 125 uz37 31,000
14 BUDEX BUDEX 24 157 Uz205 31,000
15 VENEN VENEN 8 086 VENETW 27,000
16 WW190 WW190 9 093 VENETW 24,000
17 WW191 WW191 8 093 VENETW 22,000
18 WW192 WW192 9 086 VENETW 19,000
19 MASUR MASUR 8 093 VENETW 16,643
20 TEMTA TEMTA 17 093 VENETW 13,960
21 NERDU NERDU 29 135 VENETW 8,740
22 LOWW SCHWECHAT 600
Total : 359 NM

Plan de vol détaillé EDDF - LOWW
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4. Vol de Découverte

Ce vol de découverte décrit toutes les phases d'un vol entre Frankfurt et
Vienna, a partir d'une situation “cold & dark” a Frankfurt jusqu‘a I'atterrissage
a Vienna, le parking et la mise en sécurité de I'appareil.

Durant ce tutoriel de vol, nous utilisons les procédures et checklists de I'A321
IAE d'Aerosoft qui sont basées sur celles originales dAirbus. Cette liste consiste
en un “numéro d'ordre” afin d'identifier I'action a effectuer et sur quel
panneau se trouvent les molettes, boutons ou interrupteurs nécessaires. Les
différents panneaux disponibles et leurs appellations sont expliqués au chapitre
1. Si des explications supplémentaires pour les actions a mener sont nécessaires,
la ligne est surlignée en jaune et les explications sont fournies sous la procédure
respective — et checklist en utilisant le « numéro d’ordre » comme référence.

Si une procédure est absolument nécessaire pour un vol, le champ du « numéro
d’ordre » est marqué en vert — cela permet a I'utilisateur de n'utiliser que les
procédures surlignées en vert comme une sorte de « liste raccourcie » pour un
vol.

Une fois encore, en utilisant ce tutoriel, le cockpit devrait étre en mode “cold &
dark”. Apres avoir basculé les batteries 1 + 2 sur ON, cela devrait ressembler a
ce que I'on peut avoir sur I'image 7. Si ce n'était pas le cas, éteignez toutes les
lumiéres du panneau supérieur — les derniéres a étre éteintes dans ce cas
devraient étre les “Batteries 1 + 2”. Commencez alors ce tutoriel avec la
préparation préliminaire du cockpit.

Une autre possibilité est de charger I'avion et de se rendre ensuite dans la vue
MCDU, MCDU MENU / ACFT STATE et de sélectionner “LOAD COLD DARK
STATE". Débutez alors ce tutoriel avec la préparation préliminaire du cockpit.

20
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7. Pompes carburant / Fuel Pumps: Méme apreés avoir mis les pompes a
carburant en position ON, I'avertissement FAULT restera présent, car elles ne
sont pas encore en marche. FAULT disparaftra automatiquement lorsque les
moteurs seront lancés. Tous les voyants « blancs » devraient étre éteints.

8. Eclairage cockpit : Comme les panneaux sont parfois sombres — en
fonction de la position du soleil — réglez la luminosité du cockpit sur BRT.

9. ANN LT BRT / TEST: Commutez sur TEST pour tester la fonctionnalité des
voyants du tableau des pannes. Repassez sur BRT pour les opérations standard.
Les réglages DIM sont ignorés.

4.2, Préparation du cockpit - Partie 1

COCKPIT PREPARATION
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)

13 OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 EXT. L.IGHTS = ON

Nav Lights)

SIGNS (Seat Belts/
14 OVERHEAD | SIGNS 1" No Smoking/ ON (ALL)

Emergency)

AIR CON PACK
15 OVERHEAD | AIR COND 7 FLOW NORM

VHF1 and | Press VHF1 and

16 PEDESTAL AUDIO 2 AUDIO SWITCH MKR MKR = white ring
17 PEDESTAL RADIO 1 SWITCH ON
18 PEDESTAL RADIO 1 SET FREQUENCIES | SET If ATC is used
19 PEDESTAL RADIO 1 ATC CLEARANCE | OBTAIN If ATC is used

20. RADIO - REGLAGE FREQUENCES - Etant donné que la fréquence ATIS
de Frankfurt est 118.025, réglez la fréquence VHF1 en STBY/CRS sur 118.025
(en utilisant la molette de la souris vous pouvez sélectionner avec le bouton
extérieur les chiffres de 118. a 136. et avec le bouton intérieur ceux entre .000
et .975). Appuyez ensuite sur la fleche verte pour commuter les valeurs
précédemment entrées de STBY a ACTIVE. Aprés un court moment, vous
entendrez I'information ATIS (météo, vents, pression et pistes en service, etc.).
Aprés avoir obtenu toutes les informations nécessaires, appuyez de nouveau
sur le bouton.
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4.3. FMGS / MCDU - Insertion des données

COCKPIT PREPARATION - FMGS/MCDU DATA INSERTION
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) LAy
(No.)

FSX FLIGHT
20 MCDU | INIT 1 PLANNER LOAD EDDF-LOWW.pIn
21 MCDU | INIT 1 ALIGN IRS PRESS
22 MCDU | INIT 1 FLT NBR (Flight ENTER

Number)

CRZ FL (Cruise .
23 MCDU | INIT 1 Flight Level) From FSX flight plan
24 MCDU | INIT 2 ZFWCG/ZFW ENTER Click for computed data
25 MCDU | INIT 2 BLOCK ENTER Click for computed data
26 |mcpu | F-pLaN FLIGHTPLAN ENTER Speeds and altitudes are

now calculated

28 MCDU | PERF-TO FLAPS / THS ENTER
29 MCDU PERF-TO FLEX TO TEMP ENTER
30 MCDU PERF-TO THR RED / ACC | AS REQRD
31 MCDU | PERF-TO V1, VR and V2 ENTER Click for computed data
32 MCDU PERF-CLIMB DATA CHECK
33 MCDU | PERF-CZR DATA CHECK
34 MCDU | PERF-APPR DATA CHECK
35 MCDU PER-GO ARD DATA CHECK

xx. Ouvrez le MCDU: Dans le cas ou les données ou la page de menu sont
affichées; utilisez la touche INIT afin que la page INIT A s‘ouvre (INIT A ne peut
étre ouverte que si I'avion est au sol).

20. FROM/TO: Ouvrez le planificateur de vol et chargez le vol EDDF-LOWW ou
créez un autre plan de vol. A la question de savoir si votre avion doit étre déplacé
a l'aéroport de départ, répondez « non » (car vous étes déja a EDDF). De maniére
automatique, le plan de vol déja chargé EDDF-LOWW depuis le planificateur de
vol de FSX est chargé dans le MCDU.

21. ALIGN IRS: Appuyez sur LSK 3R pour lancer I'IRS (Inertial Reference
System). Cela peut prendre un peu de temps. Si I'IRS est aligné le ND passe
en vue standard.

22. FLT NBR: Rentrez le numéro du vol a I'aide du clavier du MCDU — dans
notre cas LH321 — dans la zone de saisie et utilisez ensuite LSK 3L pour
couper et coller les données dans le champ FLT NBR.

23




Airbus X

xx. COST INDEX: Le Cost Index détermine la vitesse utilisée pour la montée,
la croisiere et la descente si la vitesse est gérée. Pour le moment, cela n‘est
pas programmé dans le MCDU mais veuillez rentrer a I'aide du clavier du
MCDU une valeur de 50 puis utilisez LSK 5L pour couper et coller la valeur dans
le champ COST INDEX. Cost Index 50 signifie “economically (=économique)”
c'est a dire que nous allons voler mois vite afin d'économiser du carburant.

23. CRZ FL: Le niveau de vol en croisiére sera automatiquement inséré
depuis le planificateur de vol de FSX et chargé dans le MCDU. Dans notre
cas, ce sera 31.000 pieds et la température extérieure pour ce niveau de vol
sera automatiquement calculée = -47 degrés.

xx. CO RTE — ALT/CO RTE: Les champs resteront sur NONE car cette
fonctionnalité, a savoir I'utilisation de routes alternatives et d'aéroports
alternatifs n'est pas programmeée dans le MCDU de I'’A321 IAE d'Aerosoft.

xx. Next Page — INIT 2: Utilisez ce bouton avec la fléeche pointant vers la
droite pour passer a la page INIT B (INIT B ne peut étre ouvert que si les
moteurs ne sont pas en marche).

24. ZFWCG/ZFW: Appuyez sur LSK 1R et la valeur de 23.5/57.1 (ou toute
autre valeur basée sur votre configuration) apparait dans le champ.

25. BLOCK: Appuyez sur LSK 2R et la valeur de 10.1 (ou toute autre valeur
basée sur le carburant embarqué) apparait dans le champ (reportez-vous au
chapitre 3.2 pour plus de détails). La masse au décollage (TOW) devrait étre
de 67.2 et la masse a |'atterrissage (LW) = 59.3

26. F-PLAN: Merci d'utiliser la touche F-PLAN pour passer sur la page
F-PLAN. Parcourez-la en utilisant les touches avec la fleche pointant vers le
haut ou vers le bas pour vérifier tous les points de passage, la vitesse et
|"altitude qui sont calculées.

28. FLAPS/THS - PERF page: Rendez-vous sur la page PERF (performance) en
appuyant sur le bouton associé sur le MCDU. Entrez dans la zone de saisie (en
utilisant le clavier du MCDU)" 1" puis appuyez sur LSK 3R pour couper et coller
la valeur dans le champ FLAPS/THS (volets et stabilisateur horizontal trimmable).

29. FLEX TO:Entrez dans la zone de saisie (a I'aide du clavier du MCDU) 57
et appuyez ensuite sur LSK 4R afin que la valeur soit coupée et collée dans
le champ FLEX TO TEMP (reportez-vous également au paragraphe 5.5).

30. THR RED/ACC: Nous laissons I'altitude de réduction de poussée
comme proposée par le MCDU (Niveau sol 1500 pieds).
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31. V1, V2 et VR: Appuyez sur LSK 1L (V1) et une valeur calculée (142)
apparait dans le champ. Répétez la méme manipulation pour V2 (146) a I'aide
de LSK 2L respectivement, LSK 3L pour VR (149) (référez-vous aussi au
paragraphe 5.5).

xx. Pages de performance: Parcourez aussi les autres pages PERF (CLB,
CRZ, DES et APPR) en utilisant LSK6R ou LSK6L. Vérifiez bien que tous les
paramétres sont OK. En particulier le Cost Index qui devrait étre vérifié, qui
détermine la vitesse utilisée pour la montée, la croisiére et la descente si la
vitesse gérée est utilisée.

4.4. Préparation du cockpit - Partie 2

COCKPIT PREPARATION
PANEL

No. 7 PART (Name) (pﬁORT) ACTION Remark
36 | ers AP SETTING | 2 BARO REF SET

37 | ers FD /LS 3 FD (Flight Director) | CHECK ON

38 |EFS FD/ILS 3 LS OFF

39 |ers ND MODRGE [5&6 ND mode and range | SET 'F\{/'a‘:]dgi 1A0RC /
40 | Ers ADF/VOR 7 VOR/ADF select | AS REQUIRED
41 |rcu ALTITUDE 3 First Altitude ?gyo 12,000 ;Etgaarl]tmge
42 |Fcu FCU Tto4 gﬁi’_*;fékf_’gi’; CHECK

43 |Ecam ECAM 1 STATUS CHECK

44 |pepestaL [ THRLEVER |4 LEVERS CHECK IDLE

45 | PEDESTAL ENG 5 ENG MASTER 1+2 | CHECK OFF

46 | PEDESTAL ENG 5 ENG MODE SEL CHECK NORM

47 | PEDESTAL RADIO 1 ATC - FREQUNCY | SET If ATC is used
48 | PEDESTAL RADIO 1 ATC CLEARANCE | OBTAIN If ATC is used
49 | GLARESHIELD | ND-DISPL. 2 IRS ALIGN CHECK

36. BARO REF: Comme nous volons par beau temps, cela signifie qu‘a
Frankfurt il n'y aura pas de vents de surface et que pour le décollage, les
pistes 7L et 7R sont en service. La pression atmosphérique est actuellement
de 1013 hPa et nous avons une température de 5 degrés C. Comme il
s'agit de la « valeur standard », il ny a rien a faire de particulier.
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37. Directeur de vol: Le bouton de directeur de vol devrait étre « vert »,
c'est a dire qu'il est sur ON. Dans ce cas le FMA sur le PFD devrait étre CLB
et RWY TRK (les deux valeurs en bleu). Si ce n‘est pas le cas, passez le F/D
sur « off » et encore « on », ce qui assure que toutes les données
provenant d'un précédent vol ont été supprimées.

39. Mode ND et rayon: Réglez le mode ND durant le décollage sur ARC
et le rayon (range) sur 10.

41. First Altitude: Sur le FCU (Flight Control Unit) — Altitude — en utilisant
le bouton approprié veuillez régler la premiére altitude a atteindre sur 12
000 pieds. Cette valeur doit dans tous les cas étre supérieure a la Thrust
Acceleration Altitude (dans notre exemple 1864 pieds). Dans ce cas, une
balle apparait alors a la droite de Ialtitude entrée ce qui signifie que I'avion
sera en “managed mode” jusqu‘a ce que l'altitude soit atteinte.

4.5. Avant pushback et démarrage

BEFORE PUSHBACK OR START
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) BT
(No.)
50 MCDU F-PLAN F-PLAN PAGE SET
EXT PWR (if available — see
51 OVERHEAD | ELEC 6 (External Power) OFF MCDU MENU/DOORS)
ACFT Color switches to
52 | MCDU MENU DOORS DOORS CLOSE green
53 PEDESTAL THR LEVER 4 LEVERS CHECK IDLE
PUSHBACK / .
54 | PEDESTAL RADIO 1 START CLEAR OBTAIN If ATC is used
PARKING : .
55 PEDESTAL P. BRAKE 7 BRAKE OFF FSX: . (period)
56 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 BEACON ON

55. Pushback: Les moteurs peuvent étre démarrés pendant ou apres le

pushback. Pour commencer le pushback utilisez SHIFT + P (doit étre utilisé
pour débuter et terminer le pushback). Dans le cas d'un virage a 90 degrés
utilisez en plus les touches 1 (dérive vers la gauche) ou 2 (dérive vers la droite).
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4.6. Démarrage moteurs

ENGINE START - During Pushback
PANEL
No. . PART PART ACTION Remark
(Name) (No.)
57 PEDESTAL ENGINE 5 ENG MODE SEL IGN START
58 PEDESTAL ENGINE 5 MASTER SW 2 ON
59 MAIN PANEL | E/WD 5a No. 2 RUNNING UP | CHECK
60 PEDESTAL ENGINE 5 MASTER SW 1 ON
61 MAIN PANEL | E/WD S5a No. 1 RUNNING UP | CHECK
62 PEDESTAL P. BRAKE 7 PARKING BRAKE ON FSX: SHIFT+.(period)

xx. Mise en route des moteurs:

Aprés avoir réglé le sélecteur Engine

Mode sur IGN START vous pouvez controler sur I'EWD que le FADEC (Full
Authority Digital Engine Control) est activé car I'information orangée est
remplacée par les affichages actifs.

4.7. Aprés démarrage moteur

AFTER ENGINE START
PANEL
No. - PART PART ACTION Remark
(Name) (No.)
63 PEDESTAL ENGINE 5 ENG MODE SEL NORM
64 ECAM ECAM 1 ECAM STATUS CHECK
65 ECAM ECAM 1 ECAM DOOR PAGE CHECK
66 OVERHEAD | ANTI-ICE 8 ENG ANTIICE (1 &2) ON
67 OVERHEAD | ANTI-ICE 8 WING ANTIICE ON
68 OVERHEAD | APU 10 APU MASTER SW OFF
4.8. TAXI
TAXI
PANEL
No. T PART (Name) ?ﬁg-; ACTION Remark
69 OVERHEAD | EXT. LIGHTS 9 NOSE LIGHT TAXI
70 PEDESTAL RADIO 1 TAXI CLEARENCE OBTAINED If ATC is used
71 PEDESTAL P. BRAKE 7 PARKING BRAKE OFF FSX: . (period)
72 MAIN PANEL | AUTO BRAKE 6 SET TO MAX
73 PEDESTAL THR LEVER 4 LEVERS ?ESQUIRED
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74 | PEDESTAL SPEED-BR. 6 GRD SPOILERS ARM FSX: SHIFT+/
FCU HDG/ As we will use the
75 FCU HDG /ALT 2 &3 | ALT=DASH- BALL- CHECK Autopilot
DASH-BALL P
76 | EFIS FD/ILS 3 FD CHECK ON
77 | PEDESTAL | TRANSPONDER |9 ATC CODE gé)TNHRM/ If ATC is used

72. AUTO BRAKE: Pour régler I'Auto Brake sur MAX il est nécessaire que
les freins de parking soient relachés (#71). Si pour une raison quelconque,
avant le décollage, les freins de parking sont utilisés une nouvelle fois,
I’Auto Brake sera automatiqguement désactivé. Dans ce cas, avant le
décollage, il faudra le remettre en position MAX.

73. TAXI: Réglez les manettes des gaz dans la zone manuelle. Autour de 40 %
N1 (EWD) devrait étre suffisant pour déplacer I'appareil. Le roulage devrait étre
opéré a 20 noeuds, avec 10 noeuds pour les virages. Dés que I'avion se
déplace, 30 % de puissance N1 (EWD) devrait étre suffisant pour I'emmener
jusqu‘au point d'arrét de la piste 07L.

74. GRD SPOILERS: Afin de pouvoir armer les spoilers sans les déployer,
veuillez déplacer légérement les manettes sur ralenti. Le probléeme est que
FSX utilise des spoilers de type Boeing qui se déploient une fois armés
quand les manettes de gaz sont en position ralenti.

4.9. Avant décollage
Before Takeoff
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART PART
(Name) (No.)
78 | PEDESTAL RADIO 1 TAKEOFF / LINE UP OBTAIN If ATC is used
CLEAR
79 MAIN PANEL | N/SKID NW | 10 A/SKID & NW STRG ON
80 | PEDESTAL TCAS 10 TCAS TA ONLY
81 PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS SETto 1 FSX: F7
82 MAIN PANEL | EAWD S5a TO MEMO CHECK NO BLUE
83 |ECAM PANEL 5 TO CONFIG PRESS
84 PEDESTAL RADIO 1 ATC (if no AUTO ON If ATC is used
position)
85 | OVERHEAD |ARCOND |7 PACKS 1 +2 OFF
86 | OVERHEAD EXT. LIGHTS |9 EXT. LIGHTS (Strobes, | SET
Land. and Nose Lights)
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79. Acces dégagé: Regardez a gauche et a droite pour vous assurer que la
piste est dégagée. Pénétrez ensuite sur la piste 07L pour le décollage.

80. TCAS: Utilisez la couronne extérieure du bouton pour régler le mode
sur TA ONLY.

4.10. Décollage (Partie 1)

TAKEOFF
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART PART (No.)
(Name)
87 PEDESTAL THR LEVER 4 SETLEVERSTO | FLEX
88 GLARESHIELD | CHRONO 7 CHRONO START | Push upper-right button

87. Décollage: Si vous étes autorisé au décollage (cleared for takeoff),
poussez les manettes des gaz a 60 — 70 % N1 (EWD) et contrélez le EWD
pour étre str que de la puissance est disponible. Si tout est OK, vous
pouvez pousser les manettes jusqu‘au cran FLEX (vous entendrez deux clics)
et cela sera confirmé sur le FMA. Vous pouvez aussi utilisez le cran TOGA
(si la piste est courte ou mouillée). Mais pour ce vol, nous avons décidé
d’économiser un peu de carburant et d'utiliser plutot la puissance FLEX

pour décoller.

&="" Range s

Position manette des gaz

Pour le moment, les IRS sont automatiquement alignés avec la position GPS et
I'avion devrait apparaftre sur |'écran de navigation au début de la piste 07L.
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4.11. Accélération-Arrét

TAKEOFF ABORT

PANEL

. PART (Name) (pﬁom)' ACTION REMARK

PEDESTAL THR LEVER 6 THRUST LEVERS | IDLE FSX: F1
PEDESTAL THR LEVER 6 REV MAX FSX: F2 (hold some time)
PEDESTAL THR LEVER 6 REV OFF At 70 knots = FSX: 1
MAIN PANEL | BRAKES 6 AUTOBRAKES OFF At 35 knots
PEDESTAL FLAPS 10 FLAPS Up <12 knots
PEDESTAL SPEED-BR. 8 GRD SPOILERS | DISARM <12 knots
OVERHEAD EXT. LIGHTS |9 STROBES OFF <12 knots
OVERHEAD EXT. LIGHTS |9 té’\}‘-(DTlgl,\‘G OFF <12 knots
PEDESTAL TCAS 10 TCAS STANBY <12 knots
PEDESTAL FLAPS 10 FLAPS TO POSITION
PEDESTAL SPEED-BR. 8 GRD SPOILERS | ARM

S'il est nécessaire d'interrompre le décollage, il vous suffira de tirer les manettes
des gaz en arriere en position IDLE et de régler les reverses sur MAX.

4.12. Décollage (Partie 2)

TAKEOFF
No. Al ACTION Remark
TYP | PART (Name) | PART (No.)
AtVR
89 | | | ROTATE
When V/s POSITIVE
90 | MAIN PANEL | GEAR 7 é’éﬁg'NG "Up” FSX: G
91 PEDESTAL | SPEED-BR. |6 SP%TIEJE’\IIR[S) DISARM FsX: /
92 |overHeaD [ExT uGHTS |9 NOSE LIGHT | OFF
93 |Ffcu AP 5 AUTOPILOT | ON
At thrust reduction altitude:
94 |overHeEaD |ARcCOND |7 ONE PACK | ON
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95 PEDESTAL THR LEVER 4 ?EOT LEVERS CL ‘agi‘::zll:'r?cement in
FMA
At F speed:
96 PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS 1 SELECT If applicable
At S speed:
97 PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS O SELECT FSX: F6
98 OVERHEAD | AIR COND 7 2ND PACK | ON
89. Rotation:

a. Au cours du décollage, il faudrait effectuer sur le manche une pression a
mi-chemin jusqu’a ce que la vitesse atteigne 80 noeuds. La position du manche
peut étre visualisée sur le PFD (référez-vous a l'image 16).

b. Une fois que la poussée de décollage sera appliquée et si la piste est équipée
d'un ILS, la barre de lacet apparait sur le PFD afin de vous aider a maintenir
Iavion aligné au centre de la piste (voir image 16).

. Quand la vitesse passera 80 noeuds, le manche pourra étre relaché pour
revenir a une position neutre.

d. Quand la vitesse VR sera atteinte (indiquée avec un cercle bleu sur la bande
de vitesse du PFD), tirez le manche pour débuter la rotation. Si le FD nest pas
parfaitement stabilisé a cet instant, prenez un angle d'inclinaison de 15°.

Joystick-Position

Flight Director

Sur la piste Pendant le décollage

e Peu de temps aprés le décollage, I'indicateur de position du joystick et
la barre de lacet sur la piste présentes sur I'indicateur d'attitude vont
disparaitre et le directeur de vol apparaftra.

90. Train d'atterrissage — Freinage automatique: Le freinage automatique
va automatiquement se désactiver 10 secondes apres la rentrée du train
d'atterrissage.

xxx. Altitude de réduction des gaz: Quand l'altitude THR RED est
atteinte (1.864 pieds dans notre exemple) un message clignotant LVR CLB
apparait sur le FMA (1ére colonne). Ramenez les manettes des gaz en
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position CL. Pendant que la puissance diminue lorsque les manettes sont
ramenées en arriére sur la position CL, vous devriez anticiper la réduction
de l'inclinaison causée par la réduction de la puissance.

xxx. Altitude d'accélération: A cette altitude le mode CLB devient actif
sur le FMA (2nde colonne). L'avion va maintenant accélérer jusqu‘a la
vitesse cible de 250 noeuds (en-dessous de 10.000 pieds).

xxx. A.FLOOR: Si vous volez avec une inclinaison trop importante, le mode
Alpha Floor (Affichage = A.FLOOR sur le PFD / section FMA) sera activé, par
exemple la puissance maximale sera automatiquement délivrée — sans prendre
en compte la position des manettes de gaz. Dés que I'inclinaison sera
redevenue normale, les manettes de gaz seront automatiquement replacées en
position TOGA LK (affiché sur le FMA). Il s'agit d'un mode « vérouillé » = défini
et qui peut étre uniqguement désactivé en utilisant la procédure suivante :

e. Réglez la manette des gaz sur la position TOGA

f. Désactivez I'auto thrust a |'aide du bouton FCU

g. A présent, ramener les manettes de gaz en arriére jusqu'a la position CL
h. Activez a nouveau I'auto thrust en utilisant le bouton FCU

i. Si le pilote automatique est déja activé, il doit étre a nouveau réactivé en
passant sur ON

4.13. Décollage (Partie 3)

CLIMB
PANEL
No. . PART PART ACTION Remark
(Name) (No.)

99 FCU ALT 3 VALUES / DATA SET IF AP ON ?ELgT: 31,000
100 | MCDU Var.PAGES VALUES / DATA SET IF AP ON
101 At transition altitude: AT 18,000 FEET

SET/ X
102 | EFIS A PRESSURE | 2 BARO REF CHECK
103 | At 10,000 feet:

LANDING and
104 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 NOSE LIGHTS OFF
105 | EFIS INFOR. 4 EFIS OPTION ARPT
106 | PEDESTAL RADIO 1 RADIO NAV CHECK
107 | OVERHEAD | SIGNS " SEAT BELTS OFF
108 | PEDESTAL ECAM 1 ECAM MENU REVIEW
109 | MCDU PROG OPT/MAX ALTITUDE | CHECK
32
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99. CLIMB / Altitude: Avant d'atteindre la premiere altitude réglée de 12
000 pieds (voir No. 41) veuillez entrer I'altitude de croisiére désirée depuis
le MCDU = 31.000 pieds dans le FCU et appuyez sur le bouton ALT, le
mode géré est sélectionné.

101. Altitude de Transition: En réglant le MCDU nous n‘avons pas
modifié I'altitude de transition proposée (réglée sur 18.000 pieds), en
atteignant cette valeur de 18.000 pieds, le systéme doit étre réglé sur “STD
= Standard”. Tirez le bouton “BARO" a l'altitude de 18.000 pieds.

103. A 10,000 pieds: Dés que |'altitude de 10.000 pieds est atteinte, cela
signifie que la restriction de vitesse de 250 noeuds n‘est plus valide. Par
conséquent |'avion accélére jusqu’a la vitesse calculée de .78 mach (FMGC
ou MCDU) basée sur le COST INDEX utilisé pour ce vol.

4.14. Croisiére

Cruise
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) A
(No.)
ECAM MEMO / SYS

110 PEDESTAL ECAM 1 PAGES REVIEW
111 MCDU Var.PAGES FLIGHT PROGRESS | CHECK
112 MCDU FUEL PRED FUEL MONITOR
113 MCDU PROG NAV ACCURANCY | CHECK
114 OVERHEAD | AIR COND 7 CABIN TEMP MONITOR

111. Altitude de croisiere: Dés que I'altitude de 31.000 pieds a été atteinte
(pres du point de passage NOGRA et marqué sur |'écran de navigation avec une
petite fleche pointant vers le haut) les données du FMA sur le PFD devraient
avoir changé en SPEED, ALT CRZ et NAV.
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4.15. Préparation de la descente

Descent Preparation
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
115 | MCDU Var.PAGES FMGS PREPARE
116 MCDU PERF APPR LDG CONF AS REQUIRED Enter 3
117 | PEDESTAL | RADIO 1 EEEEFE/’\A‘LCE OBTAIN If ATC is used
118 OVERHEAD | ANTI-ICE 8 ANTI ICE AS REQUIRED Leave it on
4.16. Descente
Descent
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
119 | FCcu ALT 3 DESCENT INITIATE = PUSH
120 ’F\’/,ﬁ\llg_ PFD 1 FMA CHECK
121 MCDU Var.PAGES DESCENT DATA | INSERT
122 'F\,"A/E'EL PFD 1 DESCENT MONITOR
123 PEDESTAL SP BRAKES 6 SET AS REQUIRED
When cleared to altitude:
124 | EFIS A.PRESSURE |2 BARO REF SET /X CHECK
125 ECAM ECAM 1 ECAM STATUS CHECK
At 10,000 feet:
126 OVERHEAD | EXT. LIGHTS 9 LAND LIGHTS ON
127 OVERHEAD | SIGNS A SEATBELTS ON
128 | EFIS INFORM. 4 SET OPTION CSTR
129 EFIS FD/ILS 3 ILS PUSH
130 PEDESTAL RADIO 1 RADIO / NAV SELECT / IDENT
131 | MCDU PROG Eé\C/URANCY CHECK

119. Amorce de la descente: Avant que le point de T/D (Début de la descente /
Top of Descent) (entre BUDEX et VENEN) ne soit atteint, I'altitude devrait étre

réglée sur 3.000 pieds. Cette altitude devrait dans tous les cas étre réglée de telle
maniére que le glide path vertical soit intercepté par en-dessous. Au point de T/D
(Top of Descent), actionnez le bouton ALT et réglez le taux de descente sur -2.000.

34

Aerosoft GmbH 2010



Début de descente — Amorce de la descente

124. Altitude de transition: En installant le MCDU nous n‘avons pas changé
I'altitude de transition proposée (réglée sur 18.000 pieds), en atteignant
maintenant cette valeur de 18 000 pieds une nouvelle fois, le systéme doit étre
réglé sur la pression actuelle. Veuillez presser le bouton “BARO” a I'altitude de
18 000 pieds.

xxx. A 10,000 pieds: Dés que |'altitude de 10 000 pieds est atteinte (pres de
TEMTA), la restriction de vitesse de 250 noeuds redevient valable. Pour cette
raison, I'avion réduit automatiquement la vitesse a 250 noeuds. En raison de la
descente, les 250 noeuds ne peuvent parfois pas étre respectés — dans ce cas,
utilisez les aérofreins pour ne pas dépasser 250 noeuds.

65255 Ths.

ND: Point de décélération

xxx. Point de décélération: A |'approche de NERDU ['altitude réglée de 3 000
sera atteinte. Bientot la phase d‘approche va débuter. Avant WW413 la
vitesse-cible devrait a présent étre modifiée sur la vitesse Vapp, dans notre
exemple 136, comme calculé par le FMGC — MCDU (PERF APP). Veuillez activer le
bouton de vitesse et régler la vitesse cible sur 136 noeuds en conséquence.
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Phase d'approche finale pour LOWW

129. ILS: Dés que vous avez atteint WWA413 rentrez la fréquence ILS de LOWW
RW16 (OEZ = 108.5) en entrant dans la zone de saisie du MCDU — RAD NAV =
OEZ et appuyez sur LSK1L. Retournez ensuite sur le panneau EFIS et appuyez
sur le bouton LS correspondant sur le panneau EFIS et les indicateurs latéral et
vertical de position de I'ILS ainsi que |'identification ILS deviennent disponibles
sur le PFD — référez-vous aussi a I'image 23. Appuyez alors sur le bouton LOC
afin que le I'axe latéral soit intercepté.

4.17. Approche ILS

ILS Approach
No. PANEL ACTION Remark
TYP | PART (Name) | PART (No.)
Initial approach:
132 | OVERHEAD | SIGNS 1 SEATBELTS CHECK ON
133 | PEDESTAL ENGINE 5 ENG MODE CHECK NORM
Approx. 15 NM from touchdown:
134 | MCDU PROG NAV ACCURACY | MONITOR
135 | mcpu PERF APPR PHASE CHECK
136 | MAIN PANEL | PFD 1 POSITIONING | MONITOR
When cleared for ILS approach:
137 | Fcu APPR 9 APPR PRESS
138 | Fcu AP 5 BOTH AP ENGAGE
At green dot:
139 | PepEsTAL | FLAPS | s | FLaPs 1 | seLecT | Fsx: F7
AT S SPEED
140 | PEDESTAL TCAS 10 TCAS CHECK TA ONLY
141 | MAIN PANEL | PFD 1 FMA CHECK
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142 | MAIN PANEL | PFD 1 LOC CAPTURE | MONITOR
143 | MAIN PANEL | PFD 1 G/S CAPTURE | MONITOR
Just enter - do
GO-AROUND | SET TO 5,000
144 FCU ALT 3 AT FEET not push
knob
At 2,000 feet AGL:
145 | PeDESTAL | FLAPS B | FLAPs 2 | seLect | Fsx: F7
AT F SPEED
When Flaps 2:
146 | MAIN PANEL | GEAR 7 L/G DOWN SELECT FSX: G
GROUND .
147 | PEDESTAL [ SP BRAKEs |6 SPOILERS ARM FSX: SHIFT+/
AUTO
148 | MAINPANEL | o 6 SETTO MEDIUM
When L/G down, below VFE
149 | pepestAL | FLAPs 8 FLAPS 3 SELECT FSX: F7
ECAM WHEEL
150 | ECAM ECAM 1 PAGE CHECK
When FLAPS 3, below VFE:
151 | PepestAL | FLAPS E | FLaps Ful | seect | Fsx: F7
AT VAPP
152 |rcu ATHR 7 ATHR CHECK SPD
153 | OVERHEAD [ANTHCE |8 WING ANTHICE f ey on
(if not required)
EXTERIOR
154 | OVERHEAD [ EXT.LIGHTS |9 LGHTS CHECK
LANDING
155 | MAIN PANEL | EWD 5 WIEMO CHECK NO BLUE

137. Approche: Dés que la phase finale d'approche a été activée (#135) — merci
de vous référer aussi a I'image 23 — I'affichage du ND indique maintenant ILS
APP en haut — vérifiez si I'axe latéral a été intercepté. Appuyez ensuite sur le
bouton APPR sur le FCU. Cela signifie que I'avion, apres avoir intercepté I'axe
latéral, va maintenant aussi suivre le glide path vertical, sans tenir compte de
toute autre données réglée sur le FCU ou le MCDU.

138. Pilote automatique: Appuyez aussi sur le 2eme bouton du pilote
automatique. Cela signifie que nous faisons une approche de catégorie 3 (pas
d'intervention des pilotes jusqu’aprés le toucher) et I'appareil se pose d'une
maniere totalement automatique avec tous les pilotes automatiques utilisés.
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xxx. Volets / Train d‘atterrissage: Au cours de |'approche les volets seront
lentement déployés cran par cran de 1 jusqu‘a FULL, en fonction de la vitesse de
I'avion. Quand les volets sont en position 2 = (F-speed de 154 noeuds) le train
d'atterrissage pourra aussi étre sorti. Quand les volets seront déployés en position
FULL, I'avion aura atteint sa vitesse d‘approche finale (Vapp) a 136 noeuds.

142. Capture du LOC: En premier lieu, I'axe latéral sera intercepté (LOC* ou
LOC affiché sur le PFD -FMA) puis ensuite le glide path vertical (affichage
supplémentaire de G/S* ou G/S sur le PFD -FMA).

143. Capture du G/S: Aprés avoir aussi intercepté le glide path vertical
I'affichage sur le PFD-FMA ressemble a ce qui suit (référez-vous a I'image 24
ci-dessous):

Vertical glide path

Lateral glide path

PFD - Axes vertical et latéral

Le milieu des deux barres montre la position des axes vertical et latéral, le
losange magenta montre la position actuelle de I'appareil. Cela signifie que
durant I'approche tous les losanges se rapprochent du centre. L'image ci-dessus
représente une position idéale de I'avion pour |'atterrissage.

Sur le panneau de contréle EFIC veuillez passer le bouton pour les différentes
vues sur LS. Cette vue montre aussi le glide path et la position de I'avion sur
celui-ci.

ND - Vue ILS LOWW Rwy16
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Il ex

144. Altitude de remise des gaz: Modifiez |'altitude réglée sur le FCU a la
premiére altitude a atteindre aprés une « remise des gaz ». Faites en sorte de ne
changer que l'altitude et ne pas appuyer ou tirer sur le bouton a ce moment-la.

148. Freinage automatique: Réglé sur MED (moyen).
152. Auto Throttle: Laissez le A/THR activé...
153. Wing Anti-Ice: Laissez le systéme anti-givre sur on...

154. Feux extérieurs: Vérifiez juste si tous les feux extérieurs sont allumés
: Feux a éclat / Strobe, Beacon, Nav & Logo tout comme les phares
d‘atterrissage / Landing Lights.

155. Landing Memo: En attendant, le « Landing Memo » devrait étre
apparu sur le EWD. Merci de vérifier s'il n'y a pas des entrées « bleues ». Si
pour une raison quelconque il reste des entrées « bleues » (il se peut que
vous aillez oublié d'effectuer certains réglages), merci d'effectuer ces
réglages maintenant.

iste aussi plusieurs autres procédures d'approche utilisées en fonction des

compagnies et des conditions météo (approches ILS — et approches non ILS). Par
exemple une autre procédure d'approche ILS utilise d'abord la fonctionnalité LOC
et aprés que le guidage latéral ait été intercepté, la fonctionnalité APPR est
désormais utilisée pour intercepter le glide path vertical.

4.18. Atterrissage
Landing
No. PANEL ACTION Remark
TYP | PART(Name) | PART (No.)
At 20 feet:
156 FLARE PERFORM
157 | MAIN PANEL | PDF 1 ALTITUDE | MONITOR
158 | PEDESTAL | THRLEVER |4 apesl IDLE FSX: F1
159 | At touchdown:
160 | FCu AP 5 :\;ﬁflii‘;able) OFF FSX: Z
161 | PEDESTAL | THRLEVER |4 REV MAX FSX: F2
162 BRAKES AS REQUIRED
163 | At 70 knots:
164 | PEDESTAL | THRLEVER |4 | Rev | ibLe | Fsx: F1
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165 | At taxi speed:

166 |PEDESTAL  [THRLEVER |4 | Rev | stow |
167 | Before 20 knots:
168 | vam paneL [ auto srake |6 [ autosrc  oisencace |

156. Mode LAND et FLARE: Alors que I'avion se rapproche du sol, le mode
LAND s’engage, puis le mode FLARE. Les modes sont indiqués sur le FMA.

158. Manette des gaz: IDLE: A |'altitude de 20 pieds, vous entendrez un
avertissement oral : ,Retard, Retard”. Tirez la manette des gaz en arriere
sur IDLE et laissez I'avion toucher doucement le sol.

161. Manette des gaz: REV: Apres le toucher, les inverseurs de poussée
devraient étre activés (en utilisant la touche F2 du clavier).

162. FREINS: Le freinage automatique fait décélérer |'avion au sol. Vous
pouvez aussi reprendre le contréle a tout moment en utilisant les freins.
Toute action manuelle sur les freins déconnecte automatiquement le
systéme de freinage automatique.

4.19. Remise des gaz

Go-Around
PANEL
TYP PART (Name) PART (No.) ACTION REMARK

ROTATION PERFORM

PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS E%TACT ONE | ksx: e

MAIN PANEL | GEAR 7 /G up FSX: G

FCU HEAD 2 HDG SELECT

PEDESTAL THR LEVER 4 THRUST LEVERS | CL

PEDESTAL THR LEVER 4 THRUST LEVERS | CL

At GA ACCEL Altitude:

PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS EELRE’ECUTLSN FSX: F6

MAIN PANEL | PFD 1 SPEED MONITOR

xxx. Manette des gaz: TOGA: Si jamais une situation d'urgence se
présentait et qu‘un “Go-around” (remise des gaz) était nécessaire, par
exemple dans le cas ou la piste serait bloquée par un autre appareil ou s'il y
avait un probléme sur I'avion lui-méme, il vous suffit de régler les manettes
des gaz sur TOGA et de voler en suivant la procédure - et check list.
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4.20. Apres atterrissage

After Landing
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
169 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 LANDING LIGHTS | RETRACT
170 | PEDESTAL | SPBRAKES |6 GRND SPLRS DISARM FSX: /
171 | PEDESTAL | FLAPS 8 FLAPS RETRACT FSX: F6
172 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 EXT. LIGHTS AS REQUIRED
(Strobes)
173 | PEDESTAL | ENGINE 5 ENG MODE SEL | NORM
174 | PEDESTAL | RADIO 1 ATC (if no AUTO | gray / op
position)
175 | PEDESTAL | TCAS 10 TCAS MODE SEL | STBY
ANTI ICE (WING
176 | OVERHEAD | ANTICE 8 and ENGINES 182) | OFF
177 | OVERHEAD | APU 10 APU START

172. Feux extérieurs: Réglez I'interrupteur “NOSE" sur , Taxi".

xxx. Réinitialisation FMGC / FMA (reset): Une minute aprés que I'avion
ait touché le sol, ses mémoires sont effacées afin de laisser les circuits préts

pour le prochain vol.

4.21. Parking

PARKING
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
178 | GLARESHIELD | CHRONO |7 CHRONO | sToPP Push upper right
button
PARKING FSX: CRTL + .
179 | PEDESTAL PBRAKE 7 BREAK ON (period)
180 | OVERHEAD APU 10 APUBLEED | ON
ENG
181 | PEDESTAL ENGINE 5 MASTER 1 & | OFF
2
182 | OVERHEAD FUEL 2 FUEL PUMPS | OFF OFF should
appear
GROUND .
183 | PEDESTAL RADIO 1 CoNTACT | ESTABLISH | If ATC is used
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BEACON
185 | OVERHEAD EXT. LIGHTS |9 LGHT OFF
186 | OVERHEAD SIGNS 11 SEAT BELTS | OFF
ACFT OPEN (AS
187 | McDU MENU DOORS DOORS REQUIRED)
22 - . ité de I'avi
4.22. Mise en securite de I'avion
Securing Aircraft
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)

188 | PEDESTAL P.BRAKE 7 PARKING BREAK | CHECK ON
189 | OVERHEAD | ADIRS ADIRS (1 +2 +3) | OFF Not animated
190 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 EXTERIOR LIGHTS | OFF
191 | OVERHEAD | APU 10 APU BLEED OFF
192 | OVERHEAD | APU 10 APU MASTER SW | OFF

NO SMOKING &
193 | OVERHEAD | SIGNS 1 EMERGENCY LicHT | OFF

ACFT CLOSE (AS

194 | MCDU MENU booRs | DOORS REQUIRED)
195 | OVERHEAD | EXT. PWR 6 EXT PWR AS REQUIRED
196 OVERHEAD ELEC 5 GEN 1 + 2 (Electric PRESS OFF should

Generators) appear
197 | PEDESTAL INT. LIGHT |3 INTEG LT OFF
198 | MAIN PANEL |PFD LIGHT |8 SWITCH OFF
199 | MAIN PANEL [ND LIGHT |8 SWITCH OFF

SWITCH UPPER
200 |ECAM DIMMER 4 nd LOWER OFF
201 | OVERHEAD | BATTERIES |4 BAT 1 +2 OFF

190. Feux extérieurs: Eteignez tous les feux extérieurs.

xxx. Cockpit ,Dark & Cold": Le statut du cockpit devrait étre “cold &

dark”. Tous les systémes et interrupteurs devraient étre en position “OFF".

Avant de couper les batteries (OFF) le panneau devrait ressembler a celui

montré sur I'image 26.

42

Aerosoft GmbH 2010




Panneau supérieur avant la coupure OFF des batteries

5. Trucs et Astuces

5.1. Ajuster les vues

Si vous souhaitez ajuster I'une des nombreuses vues disponibles, ouvrez-la tout
d’abord par exemple de facon a ce qu’elle devienne la vue a active. Les
combinaisons de touches suivantes seront alors actives :

e CRTL + Entrée - Gauche

e CRTL + Backspace (ret. en arriere) - Droite

e  CRTL + SHIFT + Entrée - En avant

e CRTL + SHIFT + Backspace - En arriere

e SHIFT + Entrée - Plus haut

e SHIFT + Backspace - Plus bas

e SPACE BAR + Molette de la souris - Zoom avant ou arriere

e SPACE BAR + Souris - Changement de I'angle de vue

5.2. Conserver / sauvegarder des vues ajustées

Apres avoir ajusté les vues (en utilisant les combinaisons de touches appropriées)
pendant la durée du vol, ces ajustements seront conservés jusqu’a ce que vous
fermiez FSX, par exemple, si vous changez pour un autre avion, ces ajustements
seront toujours valables. Si vous souhaitez conserver ces ajustements aussi pour
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de futurs vols, veuillez sauvegarder le vol. La prochaine fois que vous chargerez le
vol sauvegardé, il débutera avec les ajustements effectués auparavant.

5.3. Travailler avec des plans de vol réels

Sur Internet il existe plusieurs pages sur lesquelles de « vrais » plans de vols
(comme celui que nous avons utilisé dans ce tutoriel) sont disponibles. Voici
deux adresses :

http://www.vatflight plan.net/web_showfphp?dep=EDDF&dest=LOWW
&start=1 and http://rfinder.asalink.net/free/

Dans ces pages vous trouverez un grand nombre de plans mais vous devrez
connaitre l'indicatif des aéroports (tout comme dans notre exemple EDDF pour
Frankfurt ou LOWW pour Vienna). Ces indicatifs peuvent aussi étre trouvés en
utilisant le planificateur de vols de Microsoft FS. Couplé a un outil de planifica-
tion de vols du commerce, ces plans sont exportés dans le planificateur de FS et
peuvent ensuite étre utilisés pour I A321 IAE d'Aerosoft.

5.4. Travailler avec le planificateur de vol de FS /
Sauvegarde du plan de vol

Le plan de vol véritable ou celui sauvé via le planificateur de vol de Microsoft FS
peuvent étre chargés dans le MCDU. En utilisant le planificateur de FS planifiez
un nouveau vol ou chargez en un déja sauvegardé et le plan de vol sera
automatiquement importé dans le MCDU.

5.5. Calcul des performances au décollage / Takeoff
Performance Calculation (FLEXTO, V1, VR et V2)

FLEX TO, V1, VR et V2 dépendent de plusieurs facteurs comme la longueur de la
piste ainsi que sa condition, Ialtitude de I'aéroport, le vent, la température, la
pression atmosphérique, la masse au décollage, les réglages de volets et de
dégivrage. Les valeurs calculées automatiquement par le MCDU pour les vitesses
utilisent des valeurs moyennes. Si vous souhaitez voler avec des données plus
précises, merci d'utiliser un « calculateur de performance au décollage »
disponible gratuitement.

5.6. ,.Intercepter” le Glide Path ILS

Parfois le plan de vol créé avec le planificateur de vol de FS atteint le dernier point
de passage avant la piste d'une facon qui fait que I'angle serait trop important
(comme représenté dans I'image ci-dessous). L'angle idéal ne devrait pas excéder
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45 degrés et dans de tels cas vous devriez voler sur un cap réglé manuellement
afin d'intercepter correctement le glide path.

Dans I'exemple suivant — image 24 : Angle , intercepter” un glide path — (avant
d‘atteindre le WPT) veuillez « colorer » le bouton du FCU avec le triangle bleu (a
I'aide du bouton droit de la souris) et régler un cap d'environ 50 degrés pour
commencer a virer. Avant d'atteindre I'axe latéral (votre cap est
d'approximativement 110 degrés alors que I'orientation de la piste est 160
degrés) appuyez sur LOC de maniére a ce que I'axe latéral soit intercepté. Aprés
I'interception, appuyez sur APPR (pour intercepter aussi le glide path vertical) et
vous préparer a un atterrissage en douceur.

Angle , intercepter” un axe

5.7. Utilisation de la procédure et Checklist

Apres avoir utilisé ce tutoriel et volé un certain nombre de fois avec I'Airbus
A321 IAE d'Aerosoft, vous n'aurez plus besoin d‘explications. Vous pourrez
alors mettre en oeuvre la procédure compléte ainsi que les checklists et voler
sur I'Airbus en tant que pilote presque comme dans la réalité. Il vous suffit
d'utiliser les procédures - et checklists que vous trouverez en Annexe 7.
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6. Annexes / Glossaire

Abbreviation Description

ABV Above (TCAS)

ADF Automatic Directon Finder

A/C Aircraft

AGL Above Ground Level

A.FLOOR Alpha Floor

AMP Audio Management Panel

ANN Annunciator

A/THR Autothrust

AC Air Conditioning

ADIRU Air Data Inertial Reference Unit
AIRAC Aeronautical Information Circular
ALT Altitude

AP Autopilot

APPR Approach (Key on FCU)

APU Auxiliary Power Unit

ATC Air Traffic Control

BLOCK Fuel Weight (kg)

BLW Below (TCAS)

BRG Bearing

CFM Engine Manufacturer GE + SNECMA
CLor CLB Climb

CLR CLEAR (Key on MCDU Keyboard)
CO RTE Company Route

CRZ FL Cruise Flight Level

DES Descent

DH Decision Height

DIR Direct

DME Distance Measuring Equipment
ECAM Electronic Centralized Aircraft Monitoring
EFIS Electronic Flight Instrument System
EFOB Estimated Fuel on Board

ELAC Elevator and Aileron Computer
ENG Engine
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ETD Estimated Time of Departure

E/WD Engine/Warning Display

EXPED Expedite (FCU Key)

EXT PWR External Power

EXT LT External Lights

FAC Flight Augmentation Computer

FADEC Full Authority Digital Engine Control

FCU Flight Control Unit

FD Flight Director

FF Fuel Flow

FL Flight Level

FLEX Flexible

FLX/'MCT Flexible/Maximum Continuous Thrust

FMA Flight Mode Annunciator

FMGC Flight Management and Guidance Computer
FO First Officer

FOB Fuel ON Board

FPA Flight Path Angle

F-PLAN Flight Plan (MCDU Page)

FQ Fuel Quantity

GPU Ground Power Unit

GPWS Ground Proximity Warning System

GS Glide Slope

GW Gross Weight

HDG Heading

hPa Air Pressure Unit of Measurement (hector Pascal)
IAE Int. Aero Engines = Engine Manufacturer RR, P&E, MTU + JAEC
ILS Instrument Landing System

In Hg Air Pressure Unit of Measurement (mm Mercury)
INIT Initiation (MCDU Page)

KG Kilogram

IRS Inertial Reference System

G Landing Gear

LK Lock

LOC ILS Localizer

LSK Line Select Key

MCDU Multifunction Control and Display Unit
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MDA Minimum Descent Altitude
MKR Marker
N/W Nose Wheel
ND Navigation Display
NDB (ADF) Nondirectional Beacon (Automatic Direction Finder)
NM Nautical Miles
PERF Performance (MCDU Page)
PFD Primary Flight Display
PPU Power Push Unit
PROG Progress (MCDU Page)
QNH Barometric Pressure Reported By A Station
PSI Pounds Per Square Inch
PTU Power Transfer Unit
RAD/NV Radio/Navigation (MCDU Page)
RMP Radio Management Panel
RTO Rejected Takeoff
RWY Runway
SD System Display
SEC Spoiler and Elevator Computer
SID Standard Instrument Departure
SRS System Reference System
STAR Standard Terminal Arrival Route
STDBY Standby (TCAS)
SW Switch
TA Traffic Advisory (TCAS)
TA/RA Traffic Advisory & Resolution Advisory
TAS True Airspeed
T/C Top of Climb
TCAS Traffic Alert and Collision Avoidance System
T/D Top of Descent
TERR Terrain Proximity Alert (GPWS)
THR Thrust
THR RED Thrust Reduction
THRT TCAS Threat
THS Trimmable Horizontal Stabilizer
TOGA Takeoff Go-Around
TOW Takeoff Weight
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TRANS Transition

TRK Track

UtC Universal Coordinated Time

V1 Speed at which takeoff cannot be aborted
V2 Minimum Takeoff Safety Speed

V/S Vertical Speed

Vfe Maximum Flap Extended Speed

VHF Very High Frequency

Vis Minimum Safe Speed

Vmax Maximum Operating Speed In Current Condition
Vmo/Mmo Maximum Operating Limit Speed

VOR Very High Frequency Omnirange Station
\s Rotation Speed

XFR Transfer

ZFW Zero Fuel Weight

ZFWCG Zero Fuel Weight Centre of Gravity
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7. Anhnexe - Procédures -
et Checklists A321 IAE

PRELIMINARY COCKPIT PREPARATION
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
1 OVERHEAD ELEC 3 BAT1+2 ON (BOTH)
(Batteries)
EXT PWR (if available — see
2 OVERHEAD ELEC 6 (External Power) ON MCDU MENU / DOORS)
3.1 MAIN PANEL | MA. WARN | 9 PUSH OFF
3.2 | MAIN PANEL | MA. CAUT |9 PUSH OFF
3.3 | MAIN PANEL | PFD LIGHT 8 SWITCH ON
3.4 | MAIN PANEL | ND LIGHT 8 SWITCH ON
SWITCH UPPER
3.5 | ECAM DIMMER 4 and LOWER ON
ACFT As required — color
3.6 | MCDU MENU DOORS DOORS OPEN switches 1o red
3.7 | OVERHEAD APU 10 MASTER SW ON
4 | OVERHEAD | APU 10 START ON Becomes AVAIL after
a short period
If START shows
5 OVERHEAD APU 10 BLEED ON AVAIL
OVERHEAD FUEL 2 FUEL PUMPS PRESS OFF should disappear
7 PEDESTAL INT. LIGHT 3 INTEG LT ON
8 OVERHEAD INT. LIGHT 11 ANN LT TEST
CHECK IF SET
9 PEDESTAL P. BRAKE 7 PARKING BRAKE TO ON
CHECK
10 PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS LEVER POSITION = 0
SPEED BREAK CHECK RET.
1 PEDESTAL SP. BRAKE 6 LEVER AND DISARMED
SPEED BREAK PRUFEN OB
12 PEDESTAL SP. BRAKE 6 LEVER NULLSTELLUNG
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COCKPIT PREPARATION

PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
13 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 EXT. LIGHTS (=Nav o
Lights)
14 | overHEAD | siGNS 1 SIGNS (Seat BeltsNo | (5 |
Smoking/Emergency)
AIR CON PACK
15 | OVERHEAD | ARCOND |7 FLow NORM
VHF1 and Press VHF1 and
16 | PEDESTAL | AUDIO 2 AUDIO SWITCH MKR MKR = white fing
17 | PeDESTAL | RADIO 1 SWITCH ON
18 | PEDESTAL | RADIO 1 SET FREQUENCIES | SET If ATC is used
19 | PEDESTAL | RADIO 1 ATC CLEARANCE | OBTAIN If ATC is used
COCKPIT PREPARATION - FMGS/MCDU DATA INSERTION
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
FSX FLIGHT
20 | mcou INIT 1 PLANNER LOAD EDDF-LOWW.pln
21 | mcou INIT 1 ALIGN IRS PRESS
22 | mcou INIT 1 FLTNBR (Fight | £req
Number)
CRZ FL (Cruise .
23 MCDU INIT 1 Fiight Level) From FSX flight plan
24 | mcou INIT 2 ZFWCG/ZFW | ENTER g'a'tcak for computed
25 | Mcpu INIT 2 BLOCK ENTER S'a'tcak for computed
26 | mMcou F-PLAN FLIGHTPLAN | ENTER speeds and altitudes
are now calculated
28 | mcou PERF-TO FLAPS/THS | ENTER
29 | mcou PERF-TO FLEX TO TEMP | ENTER
30 |mcpu PERF-TO THR RED/ AS REQRD
ACC
31 MCDU PERF-TO V1, VR and V2 | ENTER sla'tcak for computed
32 |mcou PERF-CLIMB DATA CHECK
33 |mcou PERF-CZR DATA CHECK
34 | Mmcou PERF-APPR DATA CHECK
35 | Mcpu PER-GO ARD DATA CHECK
COCKPIT PREPARATION
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PANEL
No. ACTION Remark
TYP | PART (Name) | PART (No.)
36 | EFIS APSETTING | 2 BARO REF SET
37 | EFS FD /LS 3 FD (Flight Director) | CHECK ON
38 | EFIs FD/ILS 3 ILS OFF
ND MOD/ Mode: ARC /
39 | EFIS RGE 586 ND mode and range | SET Range 10
40 | EFIS ADF/VOR 7 VOR / ADF select AS REQUIRED
. SET TO 12,000 > than THR
41 FCU ALTITUDE 3 First Altitude Feet RED altitude
DASH-BALL-DASH-
42 FCU FCU Tto4 BALL-AUTBALL-DASH CHECK
43 | ECAM ECAM 1 STATUS CHECK
44 | PEDESTAL | THR LEVER 4 LEVERS CHECK IDLE
45 PEDESTAL | ENG 5 ENG MASTER 1 + 2 | CHECK OFF
46 | PEDESTAL | ENG 5 ENG MODE SEL CHECK NORM
47 PEDESTAL | RADIO 1 ATC - FREQUNCY SET If ATC is used
48 | PEDESTAL | RADIO 1 ATC CLEARANCE OBTAIN If ATC is used
GLARES-
49 HIELD ND-DISPL. 2 IRS ALIGN CHECK
BEFORE PUSHBACK OR START
PANEL
No. T PART PART ACTION Remark
(Name) (No.)
50 MCDU F-PLAN F-PLAN PAGE SET
EXT PWR (if available — see MCDU
> OVERHEAD | ELEC 6 (External Power) OFF MENU / DOORS)
ACFT Color switches to
52 MCDU MENU DOORS DOORS CLOSE green
53 PEDESTAL THR LEVER 4 LEVERS CHECK IDLE
PUSHBACK / .
54 PEDESTAL RADIO 1 START CLEAR OBTAIN If ATC is used
55 PEDESTAL P. BRAKE 7 PARKING BRAKE | OFF FSX: . (period)
56 OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 BEACON ON
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ENGINE START - during pushback
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
57 | PEDESTAL | ENGINE 5 ENG MODE SEL IGN START
58 | PEDESTAL | ENGINE 5 MASTER SW 2 ON
59 | MAIN PANEL | EAWD 5a No. 2 RUNNING UP | CHECK
60 | PEDESTAL | ENGINE 5 MASTER SW 1 ON
61 | MAINPANEL | EAWD 5a No. 1 RUNNING UP | CHECK
62 |PEDESTAL |PBRAKE |7 PARKING BRAKE | ON (Fs:r:is;'”"'
AFTER ENGINE START
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
63 | PEDESTAL | ENGINE 5 ENG MODE SEL NORM
64 |ECAM ECAM 1 ECAM STATUS CHECK
65 |ECAM ECAM 1 ECAM DOOR PAGE CHECK
66 | OVERHEAD | ANTIICE 8 ENG ANTIICE (182) | oN
67 | OVERHEAD | ANTIICE 8 WING ANTI-ICE ON
68 | OVERHEAD | APU 10 APU MASTER SW OFF
TAXI
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
69 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 NOSE LIGHT TAXI
70 |PEDESTAL | RADIO 1 TAXI CLEARENCE OBTAINED If ATC is used
71 | PEDESTAL | P BRAKE 7 PARKING BRAKE OFF FSX: . (period)
72 | MAIN PANEL | AUTO BRAKE | 6 SETTO MAX
73 | PEDESTAL | THRLEVER |4 LEVERS AS REQUIRED
74 | PEDESTAL | SPEED-BR. |6 GRD SPOILERS ARM FSX: SHIFT+/
75 | Fcu HDG /AT |2&3 gi‘ii'g%ﬁifﬁw' CHECK ﬁfe"fu‘t’é"')'i;ie
76 | EFis FD/ILS 3 FD CHECK ON
77 | PEDESTAL EFE’QNSPON' 9 ATC CODE CONFIRM / SET | If ATC is used
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BEFORE TAKEOFF
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
78 | PEDESTAL RADIO 1 TAKEOFF /LINE UP OBTAIN If ATC is used
CLEAR
MAIN
79 PANEL N/SKID NW 10 A/SKID & NW STRG ON
80 PEDESTAL TCAS 10 TCAS TA ONLY
81 PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS SETto 1 FSX: F7
82 MAIN PANEL | E/WD 5a TO MEMO ER‘IEECK NO
83 | ECAM PANEL 5 TO CONFIG PRESS
84 |PEDESTAL | RADIO 1 ATC (if no AUTO ON If ATC is used
position)
85 OVERHEAD | AIR COND 7 PACKS 1 +2 OFF
EXT. LIGHTS (Strobes,
86 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 Land. and Nose Lights) SET
TAKEOFF
PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
87 PEDESTAL THR LEVER 4 SETLEVERSTO | FLEX
88 | GLARESHIELD | CHRONO 7 CHRONO START Push upper right button
At VR
89 | | | | | roTaTE |
When V/S POSITIVE
LANDING o :
90 MAIN PANEL | GEAR 7 GEAR up FSX: G
GROUND )
91 PEDESTAL SPEED-BR. 6 SPOILERS DISARM FSX:/
92 OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 NOSE LIGHT | OFF
93 FCU AP 5 AUTOPILOT ON
At thrust reduction altitude:
94 OVERHEAD | AIR COND 7 ONE PACK ON
SET LEVERS Blinking announcement
95 PEDESTAL THR LEVER 4 10 CcL in FMA
At F speed:
96 | PepEsTAL | FLAPS B | FLAPS 1 | seLect | 1 applicable
At S speed:
97 PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS O SELECT FSX: F6
98 OVERHEAD | AIR COND 7 2ND PACK ON
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Climb

PANEL
No. ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
99 |FCU ALT 3 VALUES / DATA | SET IF AP ON ALT = 31,000 FEET
100 | MCDU Var.PAGES VALUES / DATA | SET IF AP ON

101 | At transition altitude:

AT 18,000 FEET

102 | EFIS

| A Pressure |2

| BARO REF | seT/x cHECK

103 | At 10,000 feet:

104 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS |9 k&?[‘lg;?sd OFF

105 | EFIs INFOR. 4 EFISOPTION | ARPT

106 | PEDESTAL |RADIO 1 RADIO NAV CHECK

107 | OVERHEAD | SIGNs 1 SEAT BELTS OFF

108 | PEDESTAL | ECAM 1 ECAM MENU | REVIEW

109 [mMcou | PrOG 2[’TT|T/UMD€X CHECK

CRUISE

No. PANEL ACTION Remark
TYP | PART (Name) | PART (No.)

110 | PEDESTAL | ECAM 1 ECAM MEMO / SYS PAGES | REVIEW

111 | mcou VarPAGES FLIGHT PROGRESS CHECK

112 [ mcou FUEL PRED FUEL MONITOR

113 | mcpu PROG NAV ACCURANCY CHECK

114 | ovERHEAD [ AIRCOND |7 CABIN TEMP MONITOR

DESCENT PREPARATION

No. PANEL ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)

115 | MCDU | VarPAGES FMGS PREPARE

116 | McDU PERF APPR LDG CONF | ASREQUIRED | Enter 3

117 | PEDESTAL | RADIO 1 EEEEEQLCE OBTAIN If ATC is used

118 | OVERHEAD [ ANTHCE |8 ANTIICE ASREQUIRED | Leave it on
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DESCENT
No. PN ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
119 | FCU ALT 3 DESCENT INITIATE = PUSH
120 | MAIN PANEL | PFD 1 FMA CHECK
121 MCDU Var.PAGES DESCENT DATA INSERT
122 | MAIN PANEL | PFD 1 DESCENT MONITOR
123 | PEDESTAL SP BRAKES 6 SET AS REQUIRED
When cleared to altitude:
124 | EFIS A.PRESSURE | 2 BARO REF SET /X CHECK
125 | ECAM ECAM 1 ECAM STATUS CHECK
At 10,000 feet:
126 | OVERHEAD EXT. LIGHTS |9 LAND LIGHTS ON
127 | OVERHEAD SIGNS 11 SEATBELTS ON
128 | EFIS INFORM. 4 SET OPTION CSTR
129 | EFIS FD/ILS 3 ILS PUSH
130 | PEDESTAL RADIO 1 RADIO / NAV SELECT / IDENT
131 MCDU PROG NAV ACCURANCY | CHECK
ILS - APPROACH
No. PANEL ACTION Remark
TYP | PART (Name) | PART (No.)
Initial approach:
132 | OVERHEAD SIGNS 11 SEATBELTS CHECK ON
133 | PEDESTAL ENGINE 5 ENG MODE CHECK NORM
Approx. 15 NM from touchdown:
134 | MCDU PROG Qé\éURANCY MONITOR
135 | MCDU PERF APPR PHASE CHECK
136 | MAIN PANEL | PFD 1 POSITIONING MONITOR
When cleared for ILS approach:
137 | FCU APPR 9 APPR PRESS
138 | FCU AP 5 BOTH AP ENGAGE
At green dot:
139 | PEDESTAL FLAPS 8 FLAPS 1 SELECT FSX: F7
AT S SPEED
140 | PEDESTAL TCAS 10 TCAS CHECK TA ONLY
141 MAIN PANEL | PFD 1 FMA CHECK
142 | MAIN PANEL | PFD 1 LOC CAPTURE | MONITOR
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143 | MAIN PANEL | PFD 1 G/S CAPTURE MONITOR

144 | Fcu ALT 3 iS'AROUND SETTO 5,000 FEET Jn‘j;t ;S;Erk'n‘i‘;
At 2,000 feet AGL:

145 | PEDESTAL | FLAPS |8 | FLaps 2 | seLect | Fsx: F7
AT F SPEED

When Flaps 2:

146 | mMAIN PANEL | GEAR 7 L/G DOWN SELECT FSX: G
147 | PEDESTAL | SP.BRAKEs |6 SPROO‘EE';[S) ARM FSX: SHIFT+/
148 | MaN PaNEL [ A2V10 6 SETTO MEDIUM

When L/G down, below VFE

149 | PEDESTAL | FLAPS 8 FLAPS 3 SELECT FsX: F7
150 | ECAM ECAM 1 E/Eéé/' WHEEL | check

When FLAPS 3, below VFE:

151 | PEDESTAL | FLaPs |8 | FLaps Fut  |seLect | Fsx: F7
AT VAPP

152 | Fcu ATHR 7 ATHR CHECK SPD

153 | OVERHEAD | ANTHICE |8 Z\f":‘(ﬁ 22‘3@5 CHECK ON

154 | OVERHEAD | EXT.LIGHTS |9 EéTﬂlsOR CHECK

155 | MAIN PANEL | EwD 5 k/’?EN,\%NG CHECK NO BLUE
LANDING

No. Al ACTION Remark

TYP | PART (Name) | PART (No)

At 20 feet:

156 FLARE PERFORM

157 | MAIN PANEL | POF 1 ALTITUDE MONITOR

158 | peDEsTAL [ THRLEVER |4 THRUST LEVERS | IDLE FSX: F1
159 | At touchdown:

160 | FCU AP 5 AP (if applicable) | OFF FSX: Z
161 | peDEsTAL [ THRLEVER |4 REV MAX FsX: F2
162 BRAKES AS REQUIRED

163 | At 70 knots:

164 | PEDESTAL | THRLEVER |4 | Rev | DL | Fsx: F1
165 | At taxi speed:

57




Airbus X

166 | PEDESTAL | THRLEVER |4 | rev | sTow
167 | Before 20 knots:
168 | MAIN PANEL |AUTOBRAKE |6 |AUTOBRK |DISENGAGE |
AFTER LANDING
No. PANEL ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
169 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS 9 LANDING LIGHTS RETRACT
170 | PEDESTAL | SPBRAKES 6 GRND SPLRS DISARM FSX: /
171 | PEDESTAL FLAPS 3 FLAPS RETRACT FSX: F6
172 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS 9 EXT. LIGHTS (Strobes) |  AS REQUIRED
173 | PEDESTAL | ENGINE 5 ENG MODE SEL NORM
174 | PEDESTAL RADIO 1 ATC (if no AUTO STBY / OFF
position)
175 | PEDESTAL TCAS 10 TCAS MODE SEL STBY
176 | OVERHEAD | ANTI-ICE ANTI-ICE (WING and OFF
ENGINES 182)
177 | OVERHEAD APU 10 APU START
PARKING
No. P ACTION Remark
TYP PART (Name) | PART (No.)
178 | GLARESHIELD | CHRONO | 7 CHRONO STOPP Push upper-right
button
179 | PEDESTAL | PBRAKE 7 PARKING BREAK ON (F;Zr:‘OCJ;T“’
180 | OVERHEAD | APU 10 APU BLEED ON
181 | PEDESTAL | ENGINE 5 ENG MASTER 1 &2 | OFF
182 | OVERHEAD | FUEL 2 FUEL PUMPS OFF S,f;::rouw
183 | PEDESTAL | RADIO 1 GROUND CONTACT | ESTABLISH | If ATC is used
185 | OVERHEAD | EXT. LIGHTS | 9 BEACON LIGHT OFF
186 | OVERHEAD | SIGNS 11 SEAT BELTS OFF
187 | Mmcpu MENU ’SgFOTRS DOORS ggéﬁ(réso)
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SECURING AIRCRAFT

No. PANEL ACTION Remark
TYP | PART (Name) | PART (No.)

188 | PEDESTAL | PBRAKE 7 PARKING BREAK | CHECK ON

189 | OVERHEAD | ADIRS ADIRS (1+2+3) | OFF _

190 | oVERHEAD | EXT. LIGHTS [ 9 EXTERIOR LIGHTS | OFF

191 | overHEAD | APU 10 APU BLEED OFF

192 | overHEAD | APU 10 APU MASTER SW | OFF

193 | OVERHEAD | SIGNS 1 E‘,\OAESR“QCE’E'CNYGL% o | oFF

194 | McDU MENU ggFOTRS DOORS gégaf&f)

195 | OVERHEAD | EXT.PWR [ 6 EXT PWR AS REQUIRED

196 | OVERHEAD | ELEC 5 giﬁelafoiﬁﬂednc PRESS ggges:r"“'d

197 | PeDESTAL | INT.LiGHT |3 INTEG LT OFF

198 | mAN PANEL | PO LIGHT [ 8 SWITCH OFF

199 | maNPANEL | ND LGHT [ 8 SWITCH OFF

200 | ECAM DIMMER 4 Eé\/\ZECRH UPPER and [ pp

201 | OVERHEAD | BATTERIES |4 BAT 1+2 OFF
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Edition

OF FLIGHT

The First Great Air War

Do you have what it takes to be an air ace?

Dip into the challenge with the new flight simulator "Rise of Flight”.
Exciting air battles at original locations of WWI will give you an exhilarating
feeling while enjoying the highly detailed graphics, several game modes
(for example single- or multiplayer mode), exciting campaigns and missions,
detailed landscapes and many realistic special effects. Nine of the most
famous planes of WWI such as the Spad XlIl and the Fokker Dr.1 (the
legendary aircraft of the Red Baron) are waiting for you within the
100.000 kmZ2 of the original western front line.

Are you ready for this adventure?
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